INSTRUCTIONS D'ORIGINE IF101Q

Manuel d'installation,
d'utilisation et d'entretien

Pompes a turbine régénératives
pour le GPL, le NH; et de nombreux autres gaz liquéfiés et liquides fluides Tous
les modeles 10, 12, 13, 14, 16, 17, 18 et 19

Modele C

Modele C

Modeéle F-101

Avertissement : (1) Il est essentiel de procéder a des inspections et a un entretien périodiques des produits Corken. (2) L'inspection, I'entretien et l'installation des produits Corken doivent
étre effectués uniquement par du personnel expérimenté, formé et qualifié. (3) L'entretien, I'utilisation et l'installation des produits Corken doivent étre conformes aux instructions de Corken,
aux lois applicables et aux normes de sécurité. (4) Le transfert de substances toxiques, dangereuses, inflammables ou explosives a l'aide des produits Corken se fait aux risques et périls de
I'utilisateur et I'équipement ne doit étre utilisé que par du personnel qualifi€, conformément aux lois et normes de sécurité applicables.

Des solutions qui vont au-dela des produits...

CORKEN

-
Scannez le code QR pour visionner la vidéo
d'entretien.
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Avertissement

Installez, utilisez et entretenez cet équipement conformément aux instructions de Corken et a toutes les lois et codes fédéraux, étatiques et locaux
applicables. Une inspection et un entretien périodiques sont essentiels.

Garantie d'un an Corken

CORKEN, INC. garantit que ses produits seront exempts de défauts de matériaux et de fabrication pendant une période d'un an a compter de la
date d'installation, a condition que la garantie ne dépasse pas vingt-quatre (24) mois a compter de la date d'expédition par CORKEN. En cas de
litige concernant la garantie, le DISTRIBUTEUR peut étre tenu de fournir a CORKEN une preuve de la date de vente. La condition minimale
requise serait une copie de la facture du DISTRIBUTEUR au client.

Les produits CORKEN qui tombent en panne pendant la période de garantie en raison d'un défaut de matériau ou de fabrication seront réparés ou
remplacés, au choix de CORKEN, lorsqu'ils seront retournés, frais de transport prépayés, a CORKEN, INC., 9201 North I-35 Service Road,
Oklahoma City, OK. 73131.

Les pieces soumises a l'usure ou a une utilisation abusive, telles que les joints mécaniques, les lames, les segments de piston, les soupapes et les
garnitures, ainsi que les autres piéces présentant des signes d'utilisation abusive, de négligence ou de défaut d'entretien, ne sont pas couvertes
par cette garantie limitée. De méme, les équipements, piéces et accessoires non fabriqués par CORKEN mais fournis avec les produits CORKEN
ne sont pas couverts par cette garantie limitée et I'acheteur doit se référer a la garantie du fabricant d'origine, le cas échéant. Cette garantie limitée
est nulle si le produit CORKEN a été modifié ou réparé sans le consentement de CORKEN.

Toutes les garanties implicites, y compris toute garantie implicite de qualité marchande ou d'adéquation a un usage particulier, sont expressément
exclues dans la mesure permise par la loi et ne peuvent en aucun cas dépasser la période de garantie expresse.

CORKEN DECLINE TOUTE RESPONSABILITE POUR LES DOMMAGES INDIRECTS RESULTANT DE LA VIOLATION DE TOUTE GARANTIE ECRITE
ou

IMPLICITE SUR LES PRODUITS CORKEN. Le transfert de substances toxiques, dangereuses, inflammables ou explosives a l'aide des produits
CORKEN se fait aux risques et périls de l'utilisateur. Ces substances doivent étre manipulées par du personnel expérimenté et formé,
conformément aux normes de sécurité gouvernementales et industrielles.

Remarques importantes relatives a la directive européenne (UE) sur les machines

Les pompes livrées sans moteur électrique ne sont pas considérées comme des machines au sens de la directive européenne sur les machines.
Ces pompes seront livrées avec une déclaration d'incorporation. Le fabricant de la machine doit garantir et déclarer la conformité totale a cette
directive avant que la machine dans laquelle la pompe sera incorporée, ou dont elle fait partie, ne soit mise en service.

Contacter l'usine

Avant de contacter l'usine, notez le modele et les numéros de série. Le numéro de série permet au personnel de Corken d'accéder a un fichier
contenant toutes les informations sur les spécifications des matériaux et les données d'essai applicables au produit. Lors de la commande de
piéces, il convient de consulter le manuel d'entretien Corken ou le manuel d'installation, d'utilisation et d'entretien (IOM) pour connaitre les
références des piéces appropriées. INDIQUEZ TOUJOURS LE NUMERO DE MODELE ET LE NUMERO DE SERIE LORSQUE VOUS COMMANDEZ
DES PIECES.

Le numéro de modeéle et le numéro de série sont indiqués sur la plaque signalétique de I'appareil. Notez ces informations pour référence ultérieure.

Numéro de modeéle

Numeéro de série
Date d'achat Date

d'installation Acheté

auprés de Installé par
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Principes d'une pompe a turbine a e
regenerative

La Corken Coro-Flo® est un type particulier de pompe appelé turbine
régénérative. Le liquide s'écoule a travers la buse d'entrée et les
passages situés de chaque cété de la roue (I'élément rotatif) et est
constamment recyclé entre les aubes ou les dents de la roue et les
passages lorsque la roue tourne. Le fluide effectue une révolution
compléete a l'intérieur du corps de pompe avant d'étre dévié par la buse
de sortie. A mesure que la pression différentielle augmente, la
puissance nécessaire pour entrainer la pompe augmente, mais la

capacité diminue. La pression différentielle est la différence entre la
pression a l'entrée et a la sortie de la pompe.

La roue est la seule piéce mobile et n'entre pas en contact avec le
corps de pompe. Par conséquent, I'usure de la roue est trés faible lors
du pompage de liquides volatils ayant peu ou pas de propriétés
lubrifiantes, tels que le GPL et I'ammoniac.

Caractéristiques exclusives
d'une pompe Coro-Flo®

Le pompage de liquides volatils est I'une des applications de pompage
les plus difficiles. Contrairement a d'autres opérations de pompage, il

convient d'accorder une attention particuliere a la conception, a la
fabrication, a l'installation et au fonctionnement de la pompe.

En plus d'étre parfaitement adaptée au traitement des liquides volatils,
la pompe Coro-Flo® présente plusieurs caractéristiques qui facilitent
son fonctionnement et son entretien.

* Trois options de montage : a couplage direct (modéle C), a chassis
(modéle F), et a montage direct (modéle D).

® Underwriters' Laboratories, Inc. a testé et inspecté les pompes
répertoriées dans ce manuel. Toutes sont approuvées pour une
utilisation dans des applications au gaz de pétrole liquéfié et a
I'ammoniac. La plaque signalétique de la pompe porte le label UL.

e La fonte ductile, un métal aussi résistant que l'acier, est utilisée pour
toutes les pieces soumises a la pression du liquide.

® La roue flotte sur un arbre et peut étre facilement remplacée sans
perturber la tuyauterie ou le moteur. Aucun outil spécial n'est
nécessaire.

e L'ensemble de garniture mécanique peut étre remplacé sans
perturber la tuyauterie ou le moteur et aucun outil spécial n'est
nécessaire.

® Les buses de la pompe pivotent dans quatre positions différentes,
espacées de 90 degrés.

® Une connexion de dérivation avec un filetage de tuyau de 3/4 pouce
est située sur la buse de sortie, ce qui simplifie le processus de
raccordement.

® Des raccords pour manometre avec filetage de 1/4" sont situés sur
les buses d'entrée et de sortie.

® Les moteurs des modeles C10, C12, C13, C14 et C16 sont
antidéflagrants, classe I, groupe D - homologués UL et CSA.

Les moteurs des modéles C10, C12 et C13 sont congus pour des
applications monophasées, 50 Hz (2 880 tr/min) ou 60 Hz (3 450
tr/min), 115 et/ou 230 volts.

Les moteurs C14 et C16 sont congus pour des applications
monophasées (115/230 V) ou triphasées (230/460 V), 50 Hz (2 880
tr/min) ou 60 Hz (3 450 tr/min).

® Corken propose deux démarreurs manuels pour les modeles C10,
C12 et C13. L'un est monté sur le moteur et l'autre est mural. Afin de
satisfaire aux exigences de 1996 de la norme NFPA 70-NEC,
paragraphes 501.5.a.1 et 3, tous les moteurs dont le numéro de
série est supérieur a TS185540 sont équipés d'un joint de conduit
dans le raccord rigide en acier galvanisé NPT 3/4".

REMARQUE : des démarreurs de moteur séparés avec protection
contre les surcharges sont nécessaires pour les modeles C14 et C16
et toutes les pompes des modeles D et F.

Chapitre 1 — Installation

1.1 Emplacement

L'installation d'une pompe Coro-Flo® est simple ; toutefois, les principes
décrits dans ce manuel doivent étre respectés afin de garantir des
performances optimales. Les instructions de tuyauterie figurant a
'annexe H illustrent des méthodes éprouvées par des centaines
d'installations. De légéres variations sont acceptables, mais elles
doivent étre mineures.

S'il est nécessaire de faire pivoter les buses de la pompe, retirez les
quatre vis a téte cylindrique qui relient le corps de la pompe au moteur
ou au chassis.

ATTENTION : ne tirez pas le boitier pour le séparer du moteur ou du
chéssis. Cela pourrait endommager le joint mécanique.

Aucune pompe ne peut refouler plus de liquide qu'elle n'en recoit, c'est
pourquoi I'emplacement et la tuyauterie d'entrée doivent étre
soigneusement étudiés. Si la tuyauterie d'entrée ne répond pas a la
demande de la pompe, des problemes de débit apparaitront !

La pompe doit étre placée aussi prés que possible du réservoir de
stockage. La longueur totale de la conduite d'admission, y compris la
conduite verticale depuis le réservoir, ne doit pas dépasser 3,6 metres.
Le fond du réservoir doit se trouver & au moins 60 cm au-dessus de la
buse d'admission de la pompe. REMARQUE : la norme est de 1,2
metre au-dessus de la buse de la pompe.

Poids des pompes
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doivent étre placées autour du col des brides d'entrée et de sortie de la
pompe. Afin de minimiser les dommages causés a la peinture, les
élingues en toile sont préférables aux élingues métalliques.

Numéro de modéle Poids
C10 76
C12 86
C13 126
C14, C16 150
DL10, DL12, DL13,DL14, DL16, DL17,DL18,

et DL19 62
F10, F12, F13, F14, F16, F17, F18 et F19 48

1.2 L'entrée doit inclure les
éléments suivants :

1. La vanne de débit excessif du réservoir doit avoir un débit compris
entre 1,5 et 2 fois la capacité de la pompe. N'utilisez pas de vanne
de débit excessif (EFV) sans connaitre sa capacité de débit.

2. Un manométre au niveau de la buse d'aspiration de la pompe.

3. La vanne darrét du réservoir doit étre une vanne a bille & passage
intégral ou une vanne interne.

4. Un filtre de type « Y » avec un tamis de 20 mailles doit étre placé
sur la conduite d'entrée de la pompe.

5. Un raccord flexible doit étre utilisé a l'entrée et & la sortie de la
pompe afin de compenser les contraintes exercées sur la
tuyauterie.

6. Des raccords doivent étre installés prés des buses d'entrée et de
sortie de la pompe.

7. Pour modifier la taille de la conduite, il est recommandé d'utiliser un
raccord excentrique au niveau de la buse d'entrée de la pompe
(remarque : cOté plat vers le haut, pour éviter la formation de
vapeur).

8. La conduite d'arrivée doit étre horizontale ou inclinée vers le bas en
direction de la pompe.

1.3 La tuyauterie de sortie doit
comprendre les éléments suivants

1. Un manomeétre doit étre installé dans l'ouverture prévue a cet effet
sur la buse de sortie ou dans la tuyauterie de sortie prés de la
pompe. Ce manometre indique le fonctionnement interne de la
pompe, veillez donc a en installer un.

2. Une soupape de décharge hydrostatique doit étre installée dans la
tuyauterie de sortie.

3. Si la tuyauterie de sortie dépasse 50 pieds de longueur, un clapet
anti-retour doit étre installé pres de la sortie de la pompe.

1.4 Le systéme de dérivation doit
comprendre les éléments suivants

1. Un systéeme de dérivation pour la pompe doit étre installé. Sans
cela, la pompe a peu de chances de fonctionner.

2. Une vanne de dérivation Corken B166 permet a la pompe
d'évacuer les vapeurs et agit comme une soupape de décharge
différentielle, ce qui la rend idéale pour le systeme de dérivation.

3. La conduite de dérivation doit monter sans interruption jusqu'a une
ouverture dans la section vapeur du réservoir de stockage. Le
raccord du réservoir doit étre soit une vanne de débit excessif, soit
une vanne de retour de vapeur. Il ne faut jamais utiliser de vanne de
remplissage ou de clapet anti-retour.

Pour plus de détails sur la tuyauterie, voir I'annexe H a la fin de ce
manuel.

1.5 Fondation de la pompe — Modéles F

Pour des performances optimales, chaque pompe doit étre montée sur
une fondation en béton solide. Il existe de nombreuses fagons de
construire une fondation, I'exemple de la figure 1.5 n'est donc qu'une
suggestion. Deux exigences importantes sont de rendre la fondation
plane et suffisamment profonde pour se trouver sous la ligne de gel de
la région. Voir 'annexe D pour les dimensions générales relatives a la
plaque de base.

Niveau

'

'
2
-

P
S Blocs Niveau de
“charpentier

- >
>\’FCoﬁrages pour béton
’ ormes a mettre a niveau avec

le fond du corps de pompe

Figure 1.5

1.6 de la base de mise a niveau

Une fois le béton pris, vérifiez que la base de la pompe est de niveau.
Si nécessaire, insérez des cales métalliques sous la base pres des
boulons d'ancrage, comme indiqué sur la figure 1.6. Resserrez les
boulons d'ancrage et vérifiez que la base est de niveau.

Boulon d'ancrage 1/2" x 8" Base

/de la pompe

Cale métallique Grande

/ rondelle

Figure 1.6




1.7 del'accouplement Alignement — Modéles 1.8 Clé de secours pour I

F-

Pour garantir une longue durée de vie, l'alignement de I'accouplement
doit étre quasi parfait. Les arbres de la pompe et du moteur sont
soigneusement alignés en usine, mais doivent toujours étre
vérifiés apres l'installation de la pompe et avant la premiére mise
en service.

Placez une régle droite sur les deux moitiés de I'accouplement, sur le
dessus et sur le c6té. Pour un alignement correct, les deux faces de
I'accouplement doivent étre paralléles et concentriques (figure 1.7).

En cas de désalignement, ajustez les cales entre la pompe et la plaque
de base jusqu'a obtenir un alignement parfait.

Désalignement parallele
Les faces de I'accouplement sont paralléles mais non concentriques

d

—

Désalignement angulaire
Les faces d'accouplement ne sont pas
paralleles.

]

Si I'écart est supérieur a 0,015 po,
alors l'alignement de I'accouplement est hors tolérance

Alignement correct
Les faces d'accouplement sont paralleles et concentriques.

Pour éviter de casser la buse de la pompe ou de désaligner la pompe,
utilisez toujours une clé de secours comme indiqué dans la figure 1.8.

Regle

Figure 1.7

Scannez le code QR et consultez la vidéo d'entretien intitulée « Comment
aligner l'accouplement entre le moteur et la pompe ».

Figure 1.8

Utilisez une clé de taille appropriée et assurez-vous que les filetages
des tuyaux sont propres et uniformément enduits d'un produit
d'étanchéité adapté a l'application. Evitez dutiliser une quantité
excessive de produit d'étanchéité, car celui-ci pourrait pénétrer dans la
pompe et endommager le joint mécanique.

1.9 Installation du tournevis

Il est extrémement important de cébler correctement le moteur électrique.
Un moteur mal cablé entraine des problemes colteux, c'est pourquoi il
est recommandé de faire appel a un électricien compétent. Les
tableaux des sections de cables aux pages 7 et 8 indiquent les
spécifications minimales pour les sections de céables.

Il est également essentiel de cabler le moteur a la tension appropriée.
Si vous soupgonnez une tension trop faible, appelez votre fournisseur
d'électricité local pour confirmer la tension fournie et cablez en
conséquence. Une connexion a une tension inappropriée détruira
complétement le moteur.

Dans le cas d'applications de moteurs antidéflagrants dans des climats
humides, la respiration normale et les variations de température du
moteur (c'est-a-dire chaud pendant le fonctionnement et froid a I'arrét)
aspirent de l'air humide dans le boitier du moteur. L'air humide se
condense et peut finir par ajouter suffisamment d'eau libre a l'intérieur
du moteur pour le faire tomber en panne. Pour éviter cela, prenez
I'habitude de faire fonctionner le moteur et la pompe au moins une fois
par semaine, par temps clair et sec, pendant environ une heure, en
utilisant le systeme de dérivation de la pompe. Pendant ce temps, le
moteur chauffe et vaporise I'humidité condensée. Aucun fabricant de
moteurs ne garantit qu'un moteur antidéflagrant ou totalement fermé ne
sera pas endommagé par I'humidité.

Les moteurs nécessitent une attention particuliére, il est donc impératif
de suivre les instructions du fabricant. Lorsque la pompe Coro-Flo® est
équipée d'un moteur en usine, la vitesse du moteur ne doit normalement
pas dépasser 3600 tr/min. Une vitesse excessive surcharge le moteur et
provogue une défaillance prématurée. Le moteur perd 3 % de sa
puissance tous les 300 meétres au-dessus du niveau de la mer. Si
l'installation est située a une altitude supérieure a la normale, consultez
le fabricant.

IF101Q.indd 6
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1.10 Tableau des dimensions des cables — Modeéles C-

) Section minimale du .
Types Référenc Ampérage cable, AWG Longueur de Reférenc
Modele | ginerru | e du HP |Phase |Tension | @pproximatifa cable ede Connexions électriques
pleine charge en pieds l'élément
pteurs | moteur L p! chauffant
0-100 a 200 a 300
115V 208-230V
2277-X1 ou 2277-X2 Assemblage de 2277-X1 ou 2277-X2 Assemblage de
commutateur (utilise le commutateur 2275) [ commutateur (utilise le commutateur 2275)
115 18 8 6 4 T3 Lommmmmemm———— A P 5
= H
i | 1LIGNE
T1 L1} 1T L1y
C10 S-20 2556 . 2610 ILIGNE T2 :
T1 4 _—— 1
cl2 |sm20 | (obs) (P32) }‘O': o i
2 i ! i
1
230 9 12 12 10 I LIGNE T4 | HGNE
T4 1 ! I !
________________ i bemmmm e —————
115V 208-230V
(utilise le commutateur 2275)
115 24 8 4 2
C10 3760
C12 _ (Remplacé 2 4250
c13 par 4261) (P36)
230 12 12 10 8
115V 230V
2277-X3 ou 2277-X4 Assemblage de 2277-X3 ou 2277-X4 Assemblage de
115 20 8 4 2 commutateur (utilise le commutateur commutateur (utilise le commutateur
230 10 12 10 8 3784) 3784)
S A s ~
1 1 ! 1
1 i
(c:lg $-30 1061 ) Pas de P g P T
R i i I T4
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Remarques :

1. Lefil vert, s'il est présent, doit &tre mis a la terre.
Pour les unités Coro-Flo équipées de moteurs surdimensionnés, suivez les informations de cablage correspondant au moteur et a la tension de

fonctionnement appropriés.

2
3. Toute différence indiquée sur la plaque signalétique du moteur prévaut sur les données présentées dans cette fiche.
4. Tous les travaux électriques doivent étre effectués par un électricien qualifié connaissant bien les codes locaux.

# La pompe doit tourner dans le sens indiqué sur le corps de pompe. Si ce n'est pas le cas, permutez deux des trois lignes triphasées d'alimentation.
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1.11 Tableau des dimensions
des cables — Modeles DL et
Fd

Moteur Taille de fil recommandée, AWG *
HP Phase Volts Amperes Longueur de cable (pieds)
mpoiatst [ | am |

3 1 115 34,0 6 4 2
230 17,0 12 8 8

3 230 9,6 12 12 12

460 48 12 12 12
5 1 115 56,0 4 1 1/0
230 28,0 10 6 4

3 230 15,2 12 12 10

460 76 12 12 12

7-1/2 1 230 40,0 8 6 4
3 230 220 10 10 8

460 11,0 12 12 12

10 3 230 28,0 8 8 8
460 14,0 12 12 12

15 3 230 42,0 6 6 6
460 21,0 10 10 10

20 3 230 54,0 4 4 4
460 27,0 8 8 8

25 3 230 68,0 2 2 2
460 34,0 6 6 6

30 3 230 80,0 1 1 1
460 40,0 6 6 6

40 3 230 100,0 2/0 2/0 2/0
460 52,0 4 4 4

50 3 230 130,0 3/0 3/0 3/0
460 65,0 2 2 2

* Sur la base d'une perte de tension de 3 % pour un fil de cuivre de type TW. Les calculs pour les
moteurs monophasés sont basés sur une distance deux fois plus grande.

Chapitre 2 — Fonctionnement de I

Les étapes suivantes doivent étre effectuées lors de la mise en
service initiale :

1. Fermez la vanne d'arrét a I'extrémité du tuyau d'alimentation.

2. Ouvrez la vanne d'arrét située au fond du réservoir de stockage.

3. Ouvrez lavanne d'arrét du réservoir de stockage du systéme de dérivation.

4. Vérifiez que la tension du moteur est correcte. (Voir les instructions
a la section 1.9 Installation du variateur.)

5. Démarrez la pompe et faites circuler le liquide dans le systéme de
dérivation.

6. Réglez la vanne de dérivation B166 en dévissant la vis de réglage
jusqu'a ce que le manomeétre de la pompe indique une pression
presque identique a celle mesurée avant le démarrage de la pompe.
Vissez la vis de réglage jusqu'a ce que le manométre indique que la
pompe commence a perdre de la pression de refoulement et que
l'aiguille fluctue rapidement. Dévissez ensuite la vis de réglage d'un
ou deux tours jusqu'a ce que le manométre indique a nouveau une
pression stable. Serrez le contre-écrou et laissez la pompe faire
circuler le liquide pendant une demi-heure ou

plus. Si le dispositif de protection contre les surcharges du moteur
arréte le moteur pendant cette période, cela indique que la soupape
de dérivation est réglée trop haut et doit étre réajustée en dévissant
la vis de réglage jusqu'a ce que le moteur puisse fonctionner en
continu pendant cette période.

2.1 Remplissage de nouvelles bouteilles et de
nouveaux réservoirs d'

Tous les nouveaux conteneurs sont remplis d'air et, comme l'air ne se
liquéfie pas sous des pressions de remplissage raisonnables, il doit étre
purgé. Pour garantir que les conteneurs sont remplis facilement et que
la quantité appropriée de gaz est fournie aux brileurs et aux
carburateurs, il est essentiel de purger l'air.

Certaines bouteilles sont difficiles & remplir car elles sont équipées d'un
tube de remplissage qui s'étend jusqu'a la partie liquide du conteneur.
Si possible, modifiez les bouteilles afin que le liquide entrant pénétre
dans la partie vapeur de la bouteille. Si cela n'est pas possible, secouez
la bouteille pendant le remplissage afin que le liquide éclabousse la
partie vapeur. Cela permet de maintenir la pression de remplissage de
la bouteille a un niveau raisonnable. Ne blamez pas la pompe si elle ne
remplit pas un petit récipient ! Une bouteille et un collecteur ou un
raccord correctement installés permettent un remplissage avec une
pression différentielle de 50 a 60 psi.

2.2 Pompage a partir

de réservoirs souterrains

dl

Le pompage de liquides bouillants, tels que le GPL et d'autres gaz
liquéfiés, pose des défis particuliers pour les installations de réservoirs
souterrains. Lorsque le systtme de tuyauterie est congu pour
fonctionner avec une pompe, les pompes Coro-Flo offrent des
performances supérieures dans ces applications. Les gaz liquéfiés sont
stockés exactement a leur point d'ébullition. Toute augmentation de la
température, ainsi que toute diminution de la pression, provogquent
I'ébullition du produit et la formation de vapeur. Afin de minimiser la
formation de vapeur au niveau de l'aspiration de la pompe, il est
essentiel de disposer d'une tuyauterie d'aspiration correctement
congue. Pour les liquides bouillants, la hauteur d'aspiration nette positive
disponible (NPSHA) d'une installation est réduite a la hauteur du niveau de
liquide au-dessus de la pompe, moins les pertes par frottement. Avec un
réservoir souterrain ou la pompe est située au-dessus du niveau du
liguide, la hauteur d'aspiration statique nette devient la hauteur
d'aspiration nette, qui est négative et non positive. Cela signifie que la
NPSHA de l'installation est toujours négative, de sorte que la pompe
aura toujours de la vapeur dans le flux de liquide.

Les pompes a turbine régénératives Coro-Flo sont congues pour traiter
certaines vapeurs sans subir les effets néfastes de la cavitation. Elles
sont équipées d'une roue a aubes flottante qui contribue a minimiser
l'usure et le bruit dans ce type d'application. Lorsqu'elles sont
correctement installées, les pompes Coro-Flo offrent d'excellentes
performances dans les applications de réservoirs souterrains.

Critéres de conception pour les applications souterraines

® Réduire au minimum les pertes par frottement :

— La pompe doit étre aussi proche que possible du raccord de
sortie du liquide du réservoir.

IF101Q.indd 8
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— Utiliser un nombre minimal de raccords et de coudes.

— Aucun filtre n'est nécessaire, car le réservoir lui-méme agit
comme un collecteur par gravité.

— Utilisez des vannes a passage intégral ou a faible restriction.

— Utilisez des tuyaux de taille adéquate et ne descendez pas en
dessous de la taille d'entrée et de sortie de la pompe.

® Limitez la hauteur d'aspiration statique nette a environ 4,3 metres (14
pieds) maximum.

e Utilisez des vannes d'élimination des vapeurs et renvoyez-les vers
I'espace vapeur du réservoir. Une vanne de dérivation Corken B166
possede cette fonctionnalité.

® Une vanne de débit excessif doit étre utilisée en paralléle pour une
élimination supplémentaire des vapeurs.

e Utilisez toujours des clapets anti-retour en aval de la pompe.

® Limitez la capacité de la pompe a un maximum de 1,5 % de la
capacité du réservoir. Par exemple, avec un réservoir de 1 000
gallons (3 785 litres), limitez la capacité de la pompe a 15 gallons par
minute (56,8 litres par minute).

Pour plus de détails sur les systémes de tuyauterie souterrains, voir

'annexe H.

Chapitre 3 — Maintenance
préventive de I

La seule opération d'entretien courant requise consiste a lubrifier les
roulements une fois tous les six mois. Pour la mise en service initiale,
les roulements sont lubrifiés en usine.

Modeéles C 10, 12, 13, 14 et 16:

La lubrification n'est pas nécessaire sur les pompes de modele C. Ces
modeles sont équipés de roulements lubrifiés a vie.

Modeles DL et F 10, 12, 13, 14, 16, 17, 18 et 19:

Ces modéles ont deux roulements sur le chassis de la pompe qui
doivent étre lubrifiés tous les six mois. REMARQUE : si la pompe est
entrainée par un moteur, il peut y avoir deux roulements sur le moteur
qui doivent également étre lubrifiés. Si elle est entrainée par un moteur,
suivez les instructions du fabricant du moteur.

REMARQUE pour les pompes des modeles DL et F, il est
recommandé d'utiliser une graisse pour roulements a billes a basse
température avec une plage de température comprise entre -25 °F et
250 °F. Le lubrifiant utilisé en usine est la graisse Mystik JT-6 Low
Temperature Extreme Grease. Cette instruction ne s'applique pas aux
pompes du modéle C.

Pour les modeles plus anciens sans graisseur : retirez le bouchon
situé au-dessus des roulements et ajoutez une petite quantité de
graisse.

Une fois le bouchon retiré, faites fonctionner la pompe et le moteur
pendant plusieurs minutes afin que les roulements puissent évacuer
I'exces de graisse. Remettez le bouchon en place.

Pour les modeles de pompes plus récents équipés d'un graisseur :
retirez le capuchon de graissage qui recouvre le graisseur et fixez un
pistolet & graisse sur le graisseur. Ajoutez une petite quantité de
graisse et recouvrez le graisseur avec le capuchon de graissage.

Chapitre 4 — Réparation et entretien de I

ATTENTION : RELACHEZ LA PRESSION DU SYSTEME AVANT
D'EFFECTUER TOUTE OPERATION D'ENTRETIEN SUR LA
POMPE.

TOUTES LES OPERATIONS DE MAINTENANCE DOIVENT ETRE
EFFECTUEES DE MANIERE SECURITAIRE PAR DU PERSONNEL
QUALIFIE. LE PERSONNEL DE MAINTENANCE DOIT UTILISER
DES OUTILS ET/OU DES EQUIPEMENTS SANS DANGER ET
RESPECTER LES CODES DE SECURITE APPLICABLES ETABLIS
PAR LES AUTORITES LOCALES COMPETENTES.

Aprés une longue durée de vie, les réparations se limitent
généralement au remplacement de la roue ou du joint mécanique.

Etant donné que la seule piéce d'usure influencant I'action de pompage
est la roue, il est recommandé d'effectuer un test d'efficacité de
pompage avant d'effectuer toute maintenance. Le probleme peut
provenir du systeme de tuyauterie plutdt que de la pompe. Si la pompe
produit autant de pression différentielle lors de la circulation dans le
systeme de dérivation qu'a I'état neuf, le probléme ne provient pas de la
pompe. Si la pompe ne produit pas autant de pression qu'a l'origine,
retirez le couvercle et inspectez la roue. Si elle semble en bon état,
retirez la cale la plus fine et remettez le couvercle en place. En général,
cette procédure compense l'usure de la roue en resserrant la tolérance
entre le corps de pompe, la roue et le couvercle.

REMARQUE : si la roue est fortement endommagée ou rayée, elle doit
étre remplacée (voir I'étape 11 des instructions de remplacement du
joint figurant dans le manuel).




Chapitre 5 — Instructions d' ation pour le
remplacement du joint

Scannez le code QR pour visionner la
vidéo d'entretien.

1. Veuillez noter les consignes de sécurité importantes suivantes :
Il est essentiel d'inspecter et d'entretenir régulierement la pompe.

L'inspection, I'entretien et l'installation de la pompe doivent étre
effectués uniquement par du personnel qualifié.

Toutes les procédures doivent étre conformes au manuel
d'installation, d'utilisation et d'entretien de Corken, aux codes locaux
applicables et aux normes de sécurité.

Le transfert de substances toxiques, inflammables ou explosives se fait
toujours aux risques et périls de l'utilisateur.

Conformément aux codes et normes de sécurité applicables, seul
du personnel qualifié est autorisé a utiliser I'équipement.

Vous trouverez ci-dessous quelques instructions écrites pour
remplacer le joint d'étanchéité sur tous les modeles 10, 12, 13, 14,
16,

17, 18 et 19. Une présentation vidéo est disponible sur la chaine
YouTube de Corken.

2. Le numéro de modeéle de la pompe est indiqué sur la plaque
signalétique située sur le dessus du corps de pompe.

Si la plague signalétique est manquante, un numéro est estampillé
sur le couvercle de la pompe et a l'arriere du corps de pompe,
indiquant le numéro de modele.

€ chiffre 2 sur la face en relief indique un modele
12. Le chiffre 0 correspond au modele 10, le chiffre 3 au modele 13,
le chiffre 4 au modele 14, etc.

P

Notezta—fleche—surtavant-du—couverctedeta pompe illu'iqucu 1t
sens de rotation. Il est important de le savoir lors de l'installation
d'un moteur triphasé tel que celui utilisé sur tous les modeles C 10,
12, 13, 14 et 16. Un moteur électrique peut étre cablé pour tourner
dans le sens horaire ou antihoraire, alors assurez-vous qu'il est
cablé de maniere a correspondre au sens de la fleche de rotation
lors de linstallation d'un nouveau moteur. REMARQUE : ces
instructions de cablage ne s'appliquent pas aux petits moteurs de
modele C de 2 chevaux-vapeur ou moins, car ils sont cablés pour
fonctionner dans un seul sens.

Toutes les pompes a turbine régénératives Coro-Flo standard
utilisent le kit de remplacement des joints 113-CXAG6. La lettre apres
le « X » & la fin du numéro de piéce indique le matériau du joint
torique. A est la configuration standard et indique Buna-N. D'autres
matériaux de joint torique sont disponibles en option et sont
indiqués par un B pour le néoprene, un D pour le Viton, un E pour
le PTFE, un G pour I'éthyléne-propyléne et un K pour le Kalrez.

Le kit de remplacement du joint dans sa boite comprend :

® Instructions importantes

® |e siege fixe en carbure de silicium

® Le carbone rotatif avec le manchon d'étanchéité et le ressort

® |e joint torique du couvercle du boitier

10
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® Joint torique du boitier arriere

® | e suiveur et le joint torique du suiveur qui assure I'étanchéité de l'arbre
® La clavette Woodruff de la roue

® | a goupille de verrouillage du joint

® |a bague de serrage du joint et les 3 vis

® Une cale de recouvrement rouge de 0,002 et une cale de
recouvrement verte de 0,003 pour régler le jeu de la roue

6. Les outils nécessaires pour cette procédure sont les suivants :

® Tournevis cruciforme n°® 2

® Tournevis plat n° 2

® Pince coupante diagonale ou latérale
® Collier en PVC de 3/4 po

® Tuyau en PVC de 1/2 po

e Clé a cliquet 3/8" avec douille 1/2"
 Toile émeri grain 300 & 400 et Scotch-Brite™
® |ime métallique plate

® Clé a molette de 12 pouces

® Clé a douille de 1/2 po

® Pic ajoint torique

® Une bombe de lubrifiant ou d'huile Iégére et beaucoup de
chiffons propres

7. ATTENTION : avant d'entretenir la pompe, assurez-vous que la
pompe et le systeme sont dépressurisés !

Le remplacement du joint est une opération facile, il n‘est donc pas
nécessaire de démonter la pompe de la tuyauterie.

Veillez & la propreté de la zone de travail, des outils et des pieces.
* Marque déposée de 3M.

8. Commencez par retirer les boulons du couvercle de la pompe a l'aide
d'une clé ou d'une douille de ¥2 pouce.

Si le couvercle de la pompe ne peut pas étre retiré a la main,
utilisez les boulons du couvercle situés dans les trous de boulons
en position trois et neuf heures comme boulons de traction ou de
levage pour retirer le couvercle.

9. Une fois le couvercle retiré, notez la quantité et la couleur des cales
utilisées pour caler la roue. L'importance de cette opération sera
expliquée plus tard, lors du remontage.

Ce joint torique assure I'étanchéité entre le couvercle et le boitier.

11
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10. Ensuite, retirez la roue en la tirant hors de l'arbre. Si elle ne glisse

pas, insérez I'un des boulons utilisés avec le couvercle de la pompe
dans l'un des trous filetés situés sur la roue. Retirez la roue en
tirant sur le boulon.

11. De légeres rayures ou éraflures sur la face de la roue sont

acceptables. Tant qu'elle peut étre calée pour obtenir un jeu
correct, la roue peut étre réutilisée. Cependant, si des ailettes sont
endommagées ou casseées, elle doit étre remplacée. Le numéro de
modele correspondant est également estampillé au dos de la roue.

Voici un exemple de roue qui s'est décolorée

a la suite d'une surchauffe due a un fonctionnement a sec. Cela
entraine généralement une défaillance du joint et une usure
excessive de la roue. Comme cette roue n'est pas endommagée et
peut étre calée pour obtenir un jeu approprié, elle peut étre
réutilisée.

12. Retirez ensuite la clavette en bois. A l'aide d'une pince coupante

diagonale, saisissez fermement la clavette et faites-la rouler
lentement vers le haut. NE PAS retirer la clavette par le haut a
I'aide d'un tournevis. Cela pourrait tordre I'arbre et endommager le
joint.

13. Avant de retirer la bague de serrage du joint, empéchez l'arbre de

la pompe de tourner en insérant un tournevis entre les pales du
ventilateur a l'arriere du moteur. Retirez les vis du manchon et la

bague de serrage a l'aide du tournevis cruciforme. Un tournevis
magnétique peut faciliter cette opération.

14. Retirez le tournevis de la grille de protection du ventilateur &

l'arriere du moteur. Pour retirer la goupille de verrouillage, faites
tourner |'

IF101Q.indd 12
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arbre jusqu'a ce que la goupille de verrouillage se trouve en
position 6 heures. Comprimez le joint vers l'intérieur jusqu'a ce que
la goupille tombe. Une Iégere pression avec un tournevis peut aider
si le joint ne bouge pas.

15. Retirez le manchon, le suiveur et le joint torique du suiveur. Si

l'arbre présente des entailles ou des bavures, le démontage peut
s'avérer difficile. Repoussez I'ensemble et utilisez une toile émeri
pour lisser et polir l'arbre. Répétez |'opération jusqu'a ce que
I'ensemble manchon se retire facilement.

16.

nrac avair ratird 'ancamhla nata— In ciivanr ot 1o
T

A
Apres—aveirretiretensemble—notezlesuivetr—etde
suiveur. Le joint torique est comprimé par le suiveur lorsque les
trois vis de la bague de serrage du joint sont serrées. Il est
essentiel que I'arbre soit lisse et propre pour assurer une étanchéité
parfaite.

située en haut du corps de pompe et insérez un tournevis a lame
plate dans l'ouverture.

X - . , .

retirez-le de la pompe.

1Q 14

L0, UTIT I‘Uib IC bU?ﬁEI d'étdllbhéltt’: lCtilé, IULQ“DEL Et ICtiICL ICD \.aica
situées derriere la bride du boitier d'étanchéité. Assurez-vous
gu'aucune cale ne reste a l'intérieur du corps de pompe. Notez le
nombre de cales et mettez-les de c6té. Il est essentiel d'utiliser le
nombre correct de cales pour obtenir une compression adéquate du
joint.

19. Retirez le siége d'étanchéité en carbure de silicium a l'intérieur du
boitier d'étanchéité en plagant ce dernier a I'envers sur une surface
de travail plane. Insérez un tuyau en PVC de % pouce ou une

douille de 3/8 pouce dans l'ouverture a larriere du boitier
d'étanchéité et appuyez jusqu'a ce que le siege d'étanchéité sorte.
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20. Nettoyez l'intérieur et I'extérieur du boitier du joint & l'aide d'un
lubrifiant en spray ou d'une huile légere, puis mettez-le de cot€. 24 Avant de remonter la pompe, nettoyez les surfaces de contact a
Polissez avec du papier émeri si nécessaire. l'avant du boitier et & l'arriere du couvercle. Limez délicatement ou

utilisez une toile émeri pour éliminer la peinture, la rouille et la

saleté des surfaces. Nettoyez ensuite toutes les piéces et surfaces

a l'aide d'un lubrifiant en spray ou d'une huile légere.

; i 25. La premiére étape du remontage consiste & installer le nouveau joint

torigue- torique a l'arriere du boitier de la pompe. Commencez par insérer le
joint torique dans la rainure et faites-le tourner a l'aide de vos doigts
ou d'un tournevis a téte plate jusqu'a ce qu'il soit complétement en
place. Vaporisez un lubrifiant léger et essuyez. La lubrification du
joint torique facilite l'installation du boitier d'étanchéité.

spray et essuyez-la avec un chiffon propre.

26. Ensuite, installez le nouveau siége de joint & l'intérieur du bottier de joint.

ATTENTION : les joints mécaniques sont des dispositifs de
précision. Afin d'éviter d'ébrécher ou de fissurer le siege de joint en
carbure de silicium, procédez avec le plus grand soin lors de
l'installation.

REMARQUE : il existe deux méthodes pour installer un
nouveau siege de joint.

Méthode 1 (pour joints toriques en PTFE et Kalrez®) : cette méthode
utilise une goupille de positionnement du joint. Lorsque I'appareil
est équipé de joints toriques en PTFE ou Kalrez®, la goupille de
positionnement située a l'arriere du boitier du joint doit étre utilisée.
En raison de la texture de ces matériaux, la goupille empéche le
siege du joint de tourner dans le boitier du joint. Veuillez suivre les
étapes 26a, 26b et 26¢ indiquées ci-dessous.

23. Faites tourner l'arbre et vérifiez si les roulements présentent des
irrégularités lors de la rotation. Si l'arbre glisse vers lintérieur et
vers l'extérieur, il peut étre nécessaire de remplacer les roulements
du moteur ou du chassis.

14
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Méthode 2 (pour les joints toriques en Buna-N, Neoprene® et
Viton® ) : cette méthode ne nécessite pas de goupile de
positionnement du joint. Lorsque l'appareil est équipé de joints
toriques en Buna-N, Neoprene® et Viton® , la goupille de positionnement
peut étre retirée ou enfoncée a fleur de l'arriere du boitier du joint.
Veuillez vous reporter uniquement a I'étape 26b et ignorer les étapes
26a et 26c¢.

Pour éviter d'endommager le siege du joint en carbure de silicium,
utilisez un tournevis a manche en plastique ou un collier en PVC de
¥" pour installer le nouveau siege du joint. Lubrifiez le siége du
joint avec une huile l1égére ou un lubrifiant en spray et placez-le sur
le tournevis a manche en plastique ou le collier en PVC de %" avec
le c6té cranté vers le haut, comme illustré.

26a. Faites glisser le boitier d'étanchéité sur le siege d'étanchéité
et alignez visuellement la goupille de positionnement avec
I'encoche a l'arriere du siége d'étanchéité. REMARQUE :
cette étape s'applique uniguement a la méthode 1.

26b. APPUYEZ sur le boitier du joint avec la paume de la main pour
fixer le siége du joint a l'intérieur du boitier. Le siége du joint
doit se mettre en place en glissant doucement.

26¢. Si la goupille est mal alignée pendant le processus, retirez le
joint du siege a l'aide d'un tuyau en PVC de % pouce ou
d'une douille de 3/8 pouce.

comme indiqué a l'étape 19 et réinstallez a l'aide d'un
tournevis a manche en plastique ou d'un collier en PVC de
¥" comme indigué. REMARQUE : cette étape s'applique
uniquement a la méthode 1.

27.Réinstallez toutes les cales métalliques existantes derriére la bride

du boitier du joint, comme indiqué.

. . N

corps de la pompe. Assurez-vous que le boitier du joint glisse a
travers le joint torique et qu'il est bien en place a l'arriére du corps
de la pompe. Pour vérifier que le boitier du joint est bien en place,
tapotez légérement la surface de la bride extérieure a l'avant du
boitier du joint a l'aide d'un tournevis. NE TAPOTEZ PAS SUR LE
SIEGE DU JOINT SITUE A L'INTERIEUR DU BOITIER.

28. Remontez le joint avant de l'insérer dans son logement. Retirez le

carbone rotatif du dispositif de retenue et appliguez un peu de
lubrifiant sur le joint torique intérieur. Replacez le carbone rotatif sur
le dispositif de retenue. Alignez les encoches du dispositif de
retenue avec les repéres du joint a ressort et enfoncez-le.
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ssurez-vous que l'encoche du suiveur est alignée avec |'encache

de I'ensemble joint. Nettoyez et lubrifiez a nouveau l'arbre et les
surfaces avant l'installation.

29.Tournez larbre de la pompe jusqua ce que la goupille de

verrouillage se trouve en position 12 heures. Insérez un tournevis
dans la grille de protection du ventilateur pour verrouiller I'arbre en
place. Faites glisser le joint d'étanchéité sur l'arbre et alignez
I'encoche de la goupille de verrouillage avec I'emplacement de la
goupille sur l'arbre. Comprimez le ressort du joint d'étanchéité avec
vos deux pouces, exposez le trou sur l'arbre et installez la goupille
de verrouillage. Assurez-vous qu'elle est bien en place dans
I'encoche de la goupille de verrouillage sur le joint d'étanchéité. I
doit y avoir un peu d'espace derriére la goupille lorsque le joint
d'étanchéité est comprimé, mais conservez une pression suffisante
du ressort pour maintenir la goupille dans I'encoche du joint
d'étanchéité.

Insérez ensuite le joint torique et le suiveur dans le manchon d'étanchéi

té.

30. Installez ensuite la bague de serrage du joint a l'aide de trois vis et

d'un tournevis cruciforme. Un tournevis magnétique peut étre utile
pour cette étape. Installez les trois vis avant de les serrer. Serrez
ensuite les vis de maniére uniforme. NE SERREZ PAS trop les vis
et ne les cassez pas.

31. Retirez le tournevis de la protection du ventilateur et tournez l'arbre

jusqu'a ce que la rainure de clavette de I'arbre soit en position 12
heures. Réinsérez le tournevis dans la protection du ventilateur
pour fixer I'arbre. Alignez la clavette Woodruff ou la clavette de la
roue au centre de la rainure de clavette de l'arbre. A l'aide d'une clé
a molette, appliquez une pression sur la clavette en balancant
doucement la clé de haut en bas sur l'arbre tout en serrant la clé.
Continuez jusqu'a ce que la clavette soit bien en place et a plat
dans la rainure. Faites attention a ne pas endommager ou rayer
I'arbre avec la clé & molette.

IF101Q.indd 16
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Réinstallez la roue. Si elle est correctement installée, la roue doit
glisser librement sur I'arbre et revenir dans le corps de pompe.

32. Le jeu latéral ou le flottement de la roue est réglé a I'aide des cales
rouges (.002) et vertes (.003) du couvercle.

CONSEIL : pour obtenir des performances optimales, utilisez un
nombre minimum de cales pour obtenir le jeu de la roue.

Au fur et a mesure que la roue s'use (s'amincit), il peut étre
nécessaire de retirer l'une des cales pour maintenir le jeu
approprié. Si la pompe est en service depuis un certain temps,
commencez le processus de calage en installant le joint torique du
couvercle avec la cale verte uniguement. Assurez-vous que les
surfaces de contact du corps de pompe et du couvercle sont
propres et lisses. L'ajout d'un peu de lubrifiant sur la cale aidera a la
maintenir en place.

Fixez le couvercle de la pompe et assurez-vous que le nom Corken
est bien a I'horizontale. Commencez par fixer seulement quatre
boulons du couvercle et serrez-les en croix. Faites tourner l'arbre
en insérant un tournevis dans la grille de protection du ventilateur et
en faisant tourner la pale du ventilateur. Si l'arbre ne tourne pas
librement avec une cale verte, retirez le couvercle et ajoutez la cale
rouge pour obtenir un jeu supplémentaire.

Une fois le jeu approprié obtenu, installez tous les boulons du
couvercle de la pompe et serrez-les en croix.

Faites tourner la pompe plusieurs fois pour vous assurer qu'il n'y a
pas de frottement ou de grippage et pour aider a mettre en place le
joint d'étanchéité.

pompe.

Cela termine la procédure de remplacement du joint pour tous les
modeles 10, 12, 13, 14, 16, 17, 18 et 19.

Remise en service : si la pompe est remise en service, pressurisez-la
lentement avec de la vapeur. Sur la plupart des systémes, cela
s'effectue en ouvrant lentement la conduite de retour de dérivation.

Stockage a court ou a long terme : Si la pompe est stockée a court ou a
long terme, fermez toutes les ouvertures et remplissez partiellement la
pompe avec de l'huile Iégere afin de la protéger contre la rouille et la
corrosion.

Applications a usage intermittent : lubrifiez une fois tous les trois mois.
Applications en service continu : lubrifiez tous les mois.

REMARQUE : pour les pompes des modeles DL et F, il est
recommandé d'utiliser une graisse pour roulements a billes a
basse température avec une température minimale d'au moins

-25 °F a 250 °F. Le lubrifiant utilisé en usine est la graisse Mystik
JT-6 Low Temperature Extreme Grease. Cette instruction ne
s'applique pas aux pompes de modele C.

Scannez le code QR pour visionner la
vidéo d'entretien.
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Annexe A — Code d'identification du numéro de modele et options disponibles

Modele C (a couplage direct) Turbine régénérative Coro-Flo® Pompes
Toutes les pompes a couplage direct Coro-Flo®sont homologuées par Underwriters’ Laboratories pour le gaz de pétrole liquéfié

Référence du modéle de c10 c12 c13 ci4 ci6 | Numéro de modéle
— Base X X X X
base
——
Entrée 1% po NPT 1% po NPT 1% po NPT 1% po NPT 1%" NPT
i NPT NPT NPT NPT 1"NPT  —j
Boids de la pompe nue
(Ib)® 85 85 85 150 150
Champs de spécification
1 hp, monophasé, ] ]
208/230 volts, 50/60 Hz Option sans Sans frais Non Pas Non
) frais d'option disponible disponible disponible K
2 hp, monophasé,
5/208/230 volts
soeore Standard Standard Standard Non Non
tandart tandart tandar } ) disponible E
disponible
Sélection du moteur -
3 ch, triphasé, 230/460 Option d Ontion d Ontion d
volts, 50/60 Hz ption de ption de ption de
) charge charge charge Standard Standard G
3 hp, monophasé,
115/208-230 volts,
60 Hz Option de Option de Option de Option de reckar%e
NA recharge recharge recharge
Roue en bronze
[FVanchom ersuivenrem | : .
- Non disponiple.
aluminium Arbre en Standard D
Roue, manchon acier
d'étancheite, Roue en fonte ductile
suiveur et [ Vanchom et suiveur emn
Matériau de l'arbre aluminium Arbre en Slanrd.a.rd (avec
i spécifications
acier Non disponible moteur M) F
Matériau du L
siege Carbure de silicium Standard 6
d'étanchéité
| Matériau du joint toriqu}a‘ Buna-N | Standard A I
Options de montage (avec pompe uniquement)
Référence Description
SM-25 Démarreur monté sur moteur pour moteur 1 hp.
S-25 Démarreur mural séparé pour moteur 1 hp.
SM-30 Démarreur monté sur moteur pour moteur 2 hp.
S-30 Démarreur mural séparé a distance pour moteur 2 hp.
Options de pieces
113-CXA6 Joint mécanique (Buna-N)
4261- 1 hp (208/230 volts uniquement) 50/60 Hz Moteur Coro-Flo®
4261 Moteur Coro-Flo® 2 hp, 50/60 Hz
2557 Moteur Coro-Flo® 3 hp, 50/60 Hz (triphasé)
4885 Moteur Coro-Flo® 3 hp, 60 Hz (monophasé)
Options d'accessoires Options d'accessoires
Référence Description Référence Description
2277-X1° Démarreur manuel monté sur le moteur B166B-.75BAU Vanne de dérivation %" avec 50-150 psi
2277-X2° Démarreur manuel mural B166B-1BAU Vanne de dérivation 1" avec 50-150 psi
2277-X3 Démarreur manuel monté sur moteur - 2 hp B166B-1CAU Vanne de dérivation 1" avec 100225 psi
2277-X4 Démarreur manuel mural
2275-X1 Ensemble interrupteur avec chauffage - % hp
2275-X2 Ensemble interrupteur avec chauffage - 1 hp
3784 Interrupteur seul - 2 hp

®

Le poids correspond & un moteur standard.
Il faut préciser I'élément chauffant : le moteur 1 hp (réf. 2556) nécessite le chauffage n° 2610 (P32)
Le moteur 1 hp (réf. 4261-1) nécessite le chauffage n° 4250 (P36)
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Annexe A — Code d'identification du numéro de modele et options disponibles

DL-Modéle (montage direct) Turbine régénérative Coro-Flo® Pompes

Modéle de base n° DL10 DL12 DL13 DL14 DL16 DL17 DL18 DL19 N;?;“)’( ‘i(e;;de'e
Entrée Sortie T NPT NPT 1 NPT 155 NPT[1Z NPT I NPT T NP T NPT

———
Poids-del

nue (lb)

1 NPT Pl NPT 4 DT 40 DT 4n NOT 4 DT Py
TpoiNPT Tpo NPT NPT NPT NPT NPT T

1 NPT
TpoiNPT

62 62 62 62 62 62 62 62

Champs de spécifications
Non intégré

Moteur Standard C
Moteur

Roue en bronze
Manchon en
aluminiig- Non Non
. Standard Standard Stgndard Standard Standard Stgndard . ; D
Manchon/suiveur disponible disponible
Arbre en acier Roue
en acier inoxydable
| Manchon/suiveur _en
acier inoxydable
Roue, manchon Arbre _en acier
d'étanchéite, inoxydable Charge Charge Charge Charge Non Non Pas Non
suiveur et arbre d'option option option option disponible disponible dispofible disponible E
[ Roue enfonte |
ductile
Manchon/suive
ur en aluminium

Matériau de I'arbre

manchon/suiveur Non Non Non Non Pas de Option
|ATbre en acier frais frais frais frais option de sans frais
frais option option option option

Standard Stgndard Fo p—

Matériau du L
siege Carbure de silicium Standard 6

d'étanchéité

Buna-N Standard
Neoprene Optfion sans frais

\iten-22 Opti
P

ta Opti
Py P

Matériau du joint torique PTEE payante

mop o >

Ethyléne-
propyléne
Kalrez Option payante K

9]

ﬂrﬂir\n paya nte.

Uﬁtm"dﬁfbiéces k de la société DuPont

Référence Description

1345 Accouplement pour pompes modele DL (préciser la taille de I'arbre du moteur)

# Marque déposée de la société DuPont.
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Modele F (montage sur chassis) Turbine régénérative Coro-Flo® Pompes

Numéro de modele
Modele de base n° F10 F12 F13 Fl14 F16 F17 F18 F19 Base X X X X
Entrée 1¥" NPT 114" NPT 13" NPT 13" NPT 1% po NPT | 1%" NPT 1%" NPT 1%" NPT ———
Sortie 1" NPT 1" NPT 1" NPT 1" NPT 1" NPT 1" NPT 1" NPT 1 po NPT
Poids de la pompe
A 48 48 48 48 48 48 48 48
Champs de
Becmcatlons Pas de moteur | | |
oteur intégre Standard c
Roue en bronze
_ Non Non
Manchon/suiveur en Standard Standard Standard Standard Standard Standard disponible disponible D e
aluminium
Arbre en acier
Roue en acier
Roue, manchon inoxydable
d'étanchéite, Manchon/suiveur en | Option de Option de Option de Option de Non Non Non Non
suiveur et acier inoxydable charge recharge recharge recharge | disponible disponible disponible disponible E

Matériau de I'arbre

Arbre en acier
inoxydable

Roue en fonte ductile
Option sans | Option sans | Option sans | Option sans | Option sans | Option sans

Manchon/suiveur en frais frais frais frais frais frais Standard Standard F o
aluminium

Matériau du siége |

Carbure de silicium | Standard | 6 |

d'étanchéité
Buna-N Standard A
Néopréne Option sans charge B
Viton ® Option de charge D
Ma_tériau du joint PTFE Option de charge E
torique Ethyléne ]
propyléne Option de charge G
| Kalrez ™ Option de charge K

Options de montage

Référence Description Taille maximale du chassis du moteur
Configuration de montage pour entrainement direct. 145T
R Comprend une plaque de base en acier, un accouplement flexible 184T
101-8 et un capot de protection. 15T

Pompe et moteur non inclus.
P 256T

Configuration de montage pour I'entrainement direct de deux
pompes Coro-Flo.

101-13" Comprend une plaque de base en acier, un accouplement flexible 215T
et un capot de protection.
Pompe et moteur non inclus.

Kit de montage pour entrainement par courroie trapézoidale. 184T
Comprend une plaque de base en acier, une base coulissante 215T
103-12° 4 - : 4 A
g réglable, un entrainement par courroie trapézoidale et un protége-
courroie fermé. 256T

Pompe et moteur non inclus.

* Marque déposée de la société DuPont.
" Précisez la taille du chassis du moteur lors de la commande.
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Spécifications de fonctionnement pour les pompes modeéles C10, C12, C13, C14 et C16

Entrée :

1-1/4" NPT — C10 et C16
1-1/2" NPT — C12, C13 et C14

Sortie :

1" NPT

Vitesse de rotation :

3450 a 60 Hz, utilisation limitée a 50 Hz a 2 880 tr/min

Pression de service maximale :

400 psig (27,6 bar)

75 psig (5,2 bar) — C10

Pression différentielle maximale :

100 psig (6,9 bar) — C12

125 psig (8,6 bar) — C13 et C14

150 psig (10,3 bar) — C16

Plage du pilote :

143 ch (0,754 2,2 kW)

Plage de température :

-25°C a 225 °C (-32 °F a 107 °F)

Plage de débit :

7,6 a2 136,3 I/min (2 a 36 gpm)

Spécifications des matériaux pour les pompes modeles C10, C12, C13, C14 et C16

Piece

Matériau standard

Bottier, couvercle

Fonte ductile ASTM A536

Roue

Bronze (modeles C10, C12, C13 et C14)

Fonte ductile (modéle C16)

Clavette de roue

Acier

Siege d'étanchéité

Carbure de silicium

Rotor d'étanchéité Carbone
Pieces métalliques du joint Acier
Manchon d'étanchéité Aluminium
Suiveur d'étanchéité Aluminium
Boitier d'étanchéité Acier, cadmié
Joints toriques Buna-N
Roulements Bille
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Pompes modéle F (montage sur chassis)

Spécifications de fonctionnement des pompes modeles DL et F

Entrée :

1-1/4" NPT — F10, F16, F17, DL10, DL16 et DL17

1-1/2" NPT — F12, F13, F14, F18, F19, DL12, DL13, DL14, DL18 et DL19

Sortie :

1" NPT

Vitesse de rotation :

3450 a 60 Hz, 2 880 a 50 Hz

Rotation :

Dans le sens horaire uniqguement

Pression de service maximale :

400 psig (27,6 bar)

Pression différentielle maximale :

125 psig (8,6 bar) — tous les modeles 10, 12, 13 et 14

200 psig (13,8 bar) — tous les modeles 16, 17, 18 et 19

Plage de pilotes en option :

1415 ch (0,75 & 11,2 kW)

Plage de température :

-25°C & 225 °C (-32 °F 4107 °F)

Plage de débit :

7,6 a143,9 L/min (2 & 38 gpm)

Viscosité maximale :

400 SSU (88 cSt)

Spécifications des matériaux pour les pompes modéles DL et F

Piece

Modéle

Matériau standard

Matériau en option

Boitier, couvercle

Tous

Fonte ductile ASTM A536

Aucun

Roue

DL10, DL12, DL13,
DL14, F10, F12,
F13,

et F14

Bronze

Fonte ductile ASTM A536, acier
inoxydable 416

DL16, DL17, DL18,
DL19, F16, F17, F18,
et F19

Fonte ductile ASTM A536

Aucun

Clavette de roue Tous Acier Acier inoxydable
Siege d'étanchéité Tous Carbure de silicium Aucun
Rotor d'étanchéité Tous Carbone Aucun
Joint métallique Tout Acier Aucun
Manchon d'étanchéité Tout Aluminium Acier inoxydable 416
Suiveur d'étanchéité Tous Aluminium Acier inoxydable 416
Boitier de joint Tous Acier, cadmié Acier inoxydable 416
Arbre Modeles F Acier résistant a la traction Acier inoxydable 416
Cadre Modéles F Fonte grise ASTM A48 Classe 30 Aucun
Capuchon de roulement | Modeles F Aluminium Aucun

) ) PTFE, Viton ® , Néopréne ** , Ethyléne-
Joints toriques Tous Buna-N propyléne, Kalrez
Bagues de retenue Modéles F Acier Aucun
Roulements Tous Billes Aucun

Marque déposée de la société DuPont.
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C10 (60 Hz uniquement)
Service : Remplissage de bouteilles de 20 Ib en 30 secondes a 1 minute, de bouteilles de 100 Ib en 2,5 & 3,5 minutes, alimentation en

carburant via un compteur a 7 gpm (26,5 L/min) *
Pression différentielle gpm (L/min)
Capacité a 20 psid (1,4 bar d) 12 (45,4)
Capacité a 50 psid (3,4 bar d) 7 (26,5)
Capacité a 70 psid (5,2 bar d) 3(11,4)

C12 (60 Hz uniquement)
Service : remplissage de bouteilles de 20 Ib en 15 a 30 secondes, de bouteilles I.C.C. de 100 Ib en 2 a 3 minutes, alimentation en carburant

via un compteur a 15 gpm (56,8 L/min) *
Pression différentielle gpm (L/min)
Capacité a 20 psid (1,4 bar d) 19 (71,9)
Capacité a 70 psid (4,8 bar d) 12,5 (47,3)
Capacité a 85 psid (5,9 bar d) 10 (37,9)

C13
Service : remplissage de bouteilles de 20 Ib en 10 a 20 secondes, de bouteilles de 100 Ib en 1 minute et demie, alimentation en carburant via

un compteur a 23 gpm (87,1 L/min) *
Pression différentielle gpm (L/min)
Capacité a 20 psid (1,4 bar d) 28 (106,0)
Capacité a 75 psid (5,2 bar d) 16 (60,6)
Capacité a 100 psid (6,9 bar d) 11,5 (43,5)
Cl14
Service : remplissage de bouteilles de 100 Ib en moins d'une minute, alimentation du moteur par un compteur a 30 gpm (113,6 L/min) *
Pression différentielle gpm (L/min)
Capacité a 20 psid (1,4 bar d) 38 (143,8)
Capacité a 70 psid (4,8 bar d) 26 (98,4)
Capacité a 100 psid (6,9 bar d) 20 (75,7)
Cl6
Service : Alimentation en carburant via un compteur a 9,8 gpm a 150 psid.
Pression différentielle gpm (L/min)
Capacité a 75 psid (5,2 bar d) 14,7 (55,6)
Capacité a 100 psid (6,9 bar d) 13 (49,2)
Capacité a 125 psid (8,6 bar d) 11,4 (43,1)
Capacité a 150 psid (10,3 bar d) 9,8

' Les durées sont approximatives et dépendent des conditions sur site, de la conception du cylindre et de 'OPD. PSID correspond & la pression différentielle en livres par pouce carré.
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* Les courbes de performance sont basées sur des installations de GPL en surface. Les courbes de performance pour les réservoirs de GPL souterrains varient en fonction de l'installation spécifique. Consultez
l'usine.
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* Les courbes de performance sont basées sur des installations de GPL en surface. Les courbes de performance pour les réservoirs de GPL souterrains varient en fonction de l'installation spécifique.
Consultez l'usine.
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Courbes de performance du modéle 16 *

I_. 3450 tr/min & 60 Hz

. 2 880 tr/min & 50 Hz

L/min gpm Ch kw
20 4 _ 300
70 B
18 —~—— -
60 —1 16 v A —
\ g
7 \ - L
L [ ]
14 \ o - .
50 — \\ =2 L - ]
.
- 12 a® e -t - | g
ob® * an® 1° g
L 40 ope* S g
B 10 e A R 2 -150 9
2 | .t ®
o . +48 N 3
. Y J a3
% 4 8 it *) A — = b g
I 4o av®® ]
| -* P a \ -
6 av® L - \ L
. .
20 _| . .
L TS \ 1075
. .t
- 4 - -
Iy L]
10 B
2 —
od o obo
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180
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I T T T T T T T T T T T T
0 1 2 3 4 5 7 8 9 10 1 12
bar
Pression différentielle
Courbes de performance du modéle 17 * |_. 3450 tr/min & 60 Hz [ 2880 tr/min 4 50 Hz
L/min gpm Ch kw
_, 20 4 _ 300
=
70 — )
18 > -
- — > L
\ ‘!
60 —| 16 P d -
| \ - 3 225
. ~ =< S
50 — \ L n
\ g )
- 12 v ] ~ =3
& an® \ - %
. 40 - \ Jes L = 2
5 10 > F'e B 2 150 9
© | ) =
a) - — - - 3
.
30 | 8 - L. - 2
P _gn® - K
- as B
6 av® L
20 | . ws®
A —— 1o
-4 a4 ws® -
"H
10 — B
2 —
oJ 0 olo
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180
psi
I T T T T T T T T T T T T
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
bar
Pression différentielle

' Les courbes indiquées sont basées sur du propane & 100 % provenant d'une

installation hors sol.
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Courbes de performance du modéle 18 *

I_. 3450 tr/min & 60 Hz

. 2 880 tr/min & 50 Hz

L/min gpm Hp kw
150 — 40 10 —7,50
38 -
M % 9 [~ 675
130 | 34 ,
120 32
— 30 8 [~ 600
110 28 -
100 | %6 ‘s B M
24 ‘ 7 5,25 -
0 7 o \ L n
o
80 - 20 \\ ] 5 ="[6 450 <
n
70 _| ii \$’_- B 8
b= | 3
2 o | T e~ [ B
a 7 12 \ &1_ L =
50 0 \ ) aup P \ _"81_7'
I 0 | g - e 300 &
- - P L @
30 7| 6 | - aun?® \\
an®
4 ,—e Y A [ — 3 225
20, ;__f gunt® \r L
hen®
10| o | = ajnun® > L 1o
b e [ ’
0 gun® -
. Ty L
1 0,75
— 0o%-o0
30 10 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
psid
T T T T T T T T T T
3 4 5 7 8 9 10 11 12 13
bar
Pression différentielle
Courbes de performance du modéle 19 * |_. 3450 tr/min & 60 Hz [ 2880 tr/min & 50 Hz
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' Les courbes indiquées sont basées sur du propane & 100 % provenant d'une installation hors sol.
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Moteursde 1a2ch

A J
B
L M
'y c D
E W
\ '91
N
,_1 Q
ﬁ
E ‘_ Démarreur de
moteur en
l option
G H
T T
I
Numéro de modéle Taille de I'entrée Talille de la sortie Moteur 1 hp (0,75 kW) 2 ch (1,5 kw)
C10 1-1/4 po NPT 1 po NPT Référence du moteur 2556 ¢ | 4261-1 4261
C12,C13 1-1/2 po NPT 1 po NPT
Dimensions générales des pompes équipées de moteurs Bluffton obsolétes
Modele hp A B C D E F G H | J K
C10. C12 1 17-1/8 16-3/4 14 2 3/4 1 4 5-7/8 5-7/8 8-11/16 1-5/16
(435,0) (4255) (355.6) (50.8) po @54 (101,6) (149,2) (149,2) (220,7) (33,3
NPT
18-17/32 | 18-1/16 | 14-15/16 2 34 1 4 5-7/8 6-1/2 9-5/16 1-5/16
C12,C13 2 (50,8) (25,4) (101,6)
(470,7) (458,8) (379,4) ’ po ’ ’ (149,2) (165,1) (236,5) (33,3)
NPT
Modele hp L M N o] P Q R S T u \%
c10. C12 1 5-3/8 4-5/16 4-3/16 1/4 6-1/8 8-1/2 5-3/4 3-1/2 Boulon 1/4| 2-7/16 6-1/2
(136,5) (109,5) (106,4) po (155,6) (215,9) (146,1) (88,9 (6,4) (61,9) (165,1)
NPT
c12,C13 2 6 (152,4) | 45/16 4-13/16 1/4 7-1/8 9-1/2 6-13/16 3-1/2 Boulon 3/8| 2-7/16 6-1/2
(109,5) (122,2) po (181,0) (2413 (173,0) (88,9) (0,95) (61,9) (165,1)
NPT
Dimensions générales des pompes équipées de moteurs Marathon
Modele hp A B C D E F G H I J K
C10, C12 1 15-13/16 15-3/4 12-1/8 2 3 5-7/8 4 10-3/16 1-5/16
C12 C13 > (401,6) | (4001) | (308,0) (50,8) |3/4PONPT|  NA 762) | (1492 1o016) | (2588) (333)
Modele hp L M N o] P Q R S T u \%
C10, C12 1 6-7/8 4-5/16 5-5/8 7-1/8 9-1/2 5-13/16 312 Boulon 3/8| 2-7/16 6-1/2
Ci2 c3 2 @746 | 095 | (429 |VAPONPTI agio) | (413 | (1476) | (889 9,5) ©®L9) | @ss1)

* Cette référence est obsolete et a été remplacée par la référence n° 4261-1 (1 hp).

Toutes les dimensions sont exprimées en pouces (millimétres).
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C10, C12, C13, C14 et C16

Moteurs 3 ch (monophasés et triphasés)

N
Sortie
\
et B
Entrée — r—“:’ ED&
—— —
/ S ) sz.L l:
= =
b i B
G = -
" =0 =
R ( h
B L
\ SN ) S— - |
R S I
‘ J J _.I ‘ o P
r K 1 Q
Numéro de modeéle Taille de I'entrée Taille de sortie Moteur 3 hp (2,2 kw)
C12,C13,C14 1-1/2 po NPT 1 po NPT Phase Trois Simple
C10, C16 1-1/4 po NPT 1 po NPT Référence du moteur 2557 4885
Phase A B c D E F G H |
du
moteur
6
Simple 1/4" NPT 34" NPT | 7-1/2 (190,5) 4-5/16 (152.4) 1-5/16 8-1/8 6-13/16 9-1/2 (241,3)
(109,5) ' (3323) (206,4) (173,0)
Trois 14poNPT | 3/4 po NPT 10-172 4-5/16 7-1/8 (181,0) 1-5/16 8-1/8 6-13/16 9-1/2 (241,3)
(266,7) (109,5) (33.3) (206,4) (173,0)
Phase J K L M N o P Q R
moteur
Simple 3-3/4 (95,3) 8-5/8 (219,1) 19-13/16 2 (50,8) 13-15/16 4-1/2 (114,3) 7-1/16 6-5/8 Boulon : 7/16
(503,2) (354,0) (1794) (168,3) (11,1)
Trois 3-3/4 (95,3) 8-7/8 17-1/4 2 (50,8) 10-3/4 4-1/2 (114,3) 6-5/8 6-5/8 Boulon : 7/16
(225,4) (438,2) (273 (168,3) (168,3) (11,2)

Toutes les dimensions sont exprimées en pouces (millimetres).
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1-5/16 4-5/16
(33.3) (109,5)
Sortie

Orifice de décharge
auxiliaire NPT 3/4 po

1/4 po NPT

14-3/32

- 508) -

A
)

(358,0)

10-3/8
| )
9
(228,6) E W Diametre
Rainure de 1,000 (25,40)
5.3/8 clavette
O (136,5) H - 1/4 (6,4) 0,998 (25,35)
— Boulon 5/16 (7,9)
3-7/8 3-7/8 1w 8-3/64
(984) (984) (9 (204.4)
9-1/4 '
(235,0) 5-1/2()
139,7
Dimensions de la bride
Modéle A (entrée) B (sortie)
DL10, DL16 et DL17 1-1/4 po NPT 1 po NPT
DL12, DL13, DL14, DL18 et DL19 1-1/2 po NPT 1 po NPT

Modéles DL16, DL17, DL18 et DL19

Moteur 3 Hp pour les modéles DL16 et DL17 uniqguement (monophasé et triphasé — 60 Hz)

Phase du moteur| A B C D E F G H | J K L M N 0 P Q R S T u \ w
Célbatai Entrée : 1-1/4 | Sortie:1po | 1/4 3/4po | 7916 | 4516 6 1516 9 7-1116 10-3/8 3718 2-38 9-1/4 28:3/16 2 2716 4-5/8 8-3/16 5-13/16 HB:OUIO 2:116 112
dlibataire poNPT | NPT Egr O |90 (1085 | 5y | B | e | 093 | @035 | @9 | 603 | @50 7160 | gog) | @899 | @09 | @60 | 0419 | gy | E@H) | @0
(103)
. Entrée : 1-1/4 | Sortie: 1po | 1/4 34po | 9-3/8 |45/16 |6-7/16 | 1-5/16 9 7-1116 10-3/8 378 2-318 9-1/4 24-3/16 2 17116 4-5/8 8-3/16 5-13/16 nBQqu 2-116 112
Trois DONPT | NPT po | W | @Y (095 (0838 | B33 | ppe |53 | @39 | 089 | €03) |50 | 619 | g0 | @89 |78 | @80 | 0410 | 1y | B3 | @D
NPT (103
Moteur 5 Hp pour les modéles DL18 et DL19 uniquement (monophasé et triphasé — 60 Hz)
Phase du moteur| A B C D E F G H | J K L M N 0 P Q R S T U v w
simo Enwée: |Sote:lpo| 14 | 34po | 838 |45M16 |61316 | 1506 9 |7ame | 1038 | 378 | 238 | 9u4 | 2936 2 | 234 | 458 | 8316 | 51316 ‘B"“"’” 2116 | 112
imple 112 po NPT NPT ng NPT (2127) [ (1095) | (1730) (333) (2286) (1953) (2635) (984) (60,33) (2350) (7414) (508) (6779) (1175) (2080) (1476) -13/32 (52,39) (38,10)
(103
Toi Enée: |Sote:lpo| U4 | 34po |81u16 | 4516 | 67/16 | 1516 g |7awe | 1038 | 378 | 238 | 9u4 | 2512 o | 17am6 | 45/ | 8316 | 51316 _B°“'°“ 2116 | 112
10is wazpoer | NPT m WI|@an) |99 | 0899 | (8 | g | 053 | @29 | G4 | @) | @60 | 690 | g0 | @63 |5 | @80 | (479 . 5239 | (810
(103

Toutes les dimensions sont exprimées en pouces (millimétres). Les dimensions du moteur sont fournies a titre indicatif uniquement.
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4-5/16

1-5/16
(333)

[ Orificededécharge
auxiliaire 3/4" NPT

(109,5)

Sortie

12-13/16

- L
(50,8)

(325,4)

Rainure de
— . L clavette
O Entrée E 1/ (6,4)
&= ! 4 —,4—
8-1/2 2.5/16 Nl / £
(215,9) 587 E P
/ (58.7) |-
(178%(?) Boulon 5/16 (7,9)
' 3.1/2 E \ Diameétre
(88,9) 1,000 (25,40)
O O 11116 0,998 (25,35)
5 - (429)
2-1/16 2-1/16
< (52,4) ™ (52,4) ™| 12 1-3/4 4-5/8 4-7/16
5-1/2 (139,7) @2 (44.5) I 75 | 27
5-1/2
7-31&
(196,9) (139.7)
Dimensions de la bride
Modeéle A (entrée) B (sortie)
F10, F16 et F17 1-1/4 po NPT 1 po NPT
F12, F13, F14, F18 et F19 1-1/2 po NPT 1 po NPT

Toutes les dimensions sont exprimées en pouces (millimétres).
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N P
|
Décharge I B (sortie) 14"
auxiliaire 3/4 : NPT
L/
A (entrée)
N J
H
! 5 S m
— " - T
| | | Ii
| | |
! Quatre boulons, : ! +
| diametre 1/2 po | |
| | | L
| | | - |-—
! G ' G ! K F
D
Dimensions de la bride
Modele A (entrée) B (sortie)
F10, F16 et F17 1-1/4 po NPT 1 po NPT
F12, F13, F14, F18 et F19 1-1/2 po NPT 1 po NPT
Dimensions de montage
Chassis c D E F G H J K L M N P
du
moteur
56 22 10 2-1/2 20 4 8-1/4 11 1
(558,8) (254,0) (63,5) (508,0) (101,6) (209,6) (279,4) (25,4)
66 9-3/8 12-1/8
(238,1) (308,0)
143T, 30 27-1/2 8-13/16 11-1/2
145T (762,0) (698,5) (223,8) (292,1) 11/16 10-1/8 1-5/16 4-5/16
182T, 15 3 6 9-3/4 12112 1-1/4 17.5) (257.2) (333) (109.5)
184T (381,0) (76,2) (152,4) (247,7) (317,5) (31,8)
213T, 10-1/2 13-1/4
215T 34 31-1/2 (266,7) (336,6)
540 (863,6) (800,1) 11-1/2 14-1/4
(292,1) (362,0)

Toutes les dimensions sont exprimées en pouces (millimétres).

32

IF101Q.indd 33



IF101Q.indd 34

Protection de

courroie \

B (sortie) A (entrée)
3/4" NPT

A\

14"
NPT

1+
W\rn

H
J 4 +-G F.
ANEEAN c ° .
\‘ Base réglable Quatre
boulons, diamétre 1/2 po
Dimensions de la bride
Modeéle A (entrée) B (sortie)
F10, F16 et F17 1-1/4 po NPT 1 po NPT
F12, F13, F14, F18 et F19 1-1/2 po NPT 1 po NPT
Dimensions de montage
Chassis c D E F G H J K L M N P Q
du
moteur
56, 66,
143T,
145T,
182T, 12 9
184T, 30 (304,8) 27-112 (228,6)
213T, (762.0) (6985) 112 7-9/16 114 414 3 8-3/4 11-1/2 45/16 5
215T 381) (1922 (318) (108,0) (76,2) (222,3) (292,1) (109,5) (127,0)
254U 15 12
256U 34 (381,0) 31-1/2 (304,8)
(863,6) (800,1)

Toutes les dimensions sont exprimées en pouces (millimetres).
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C10, C12,C13,C14 et C16

15

1

I

|

|

\

|

|

|

l . .

L ATTENTION : Toujours relacher la pression dans

N1‘apparei| avant d'entreprendre toute réparation.

&fé Réfé ffa - s
Refé Référence Description Quantité € | Reférence Description Quantité
renc renc
e e
1 7001-031NC100A Vis a téte hexagonale 8 11 3444 Bouchon de tuyau, 3/4 po NPT 1

1001-0 Couvercle —modeéle 10 1 1002-0 Boitier — modéle 10 1
1001-2 Couvercle — modéle 12 1 10022 Boitier —modeéle 12 1
2. 1001-3 Couverture — modéle 13 1 12. 1002-3 Boitier — modéle 13 1
1001-4 Couverture — modéle 14 1 10024 Boitier — modele 14 1
1001-6 Couverture — modéle 16 1 10026 Boitier — modéle 16 1
3 10142 Cale de dégagement (0,002 po rouge) Selon les 13. | 19141 Plaque signalétique 1
’ besoins. 14. 7012-006SF019E Vis a téte Phillips 6-32 x 1/4 po 2
1014-1° Cale de dégagement (0,003 po, verte) Selon les 15. | 7002-037NCO87A Vis & téte cylindrique & six pans creux 8
besoins. 16. 1015 Bague d'adaptation 1
4. 2-246A° Joint torique (Buna-N) 1 -
2497* Clavette Woodruff (acier) 1
1003-0° Roue, bronze — modeéle 10 1 17. —
2497-1* Clavette Woodruff (acier inoxydable) 1
1003-2° Roue a aubes, bronze — modéle 12 1 -
5 . - - 2557 Moteur 3 hp — modeéles 14 et 16 1
- 1003-3 Roue & aubes, bronze — modéle 13 1 (triphasé)
b Py Iy
1003-4 Roue & aubes, bronze — modéle 14 1 " 4261 Moteur 2 hp — modéles 10, 12 et 13 1
b S -
1003-6 Roue & aubes, bronze — modéle 16 1 40611 Moteur 1 hp — modéles 10 et 12 1
6. 113-CXA6 Ensemble d'étanchéité (joints toriques en Buna-N) 1 4885 Moteur 3 hp — modeéles 14 et 16 (monophasé) 1
6-1. | 1009?* Goupille d'étanchéité 1
7 1004-1° Boitier d'étanchéité sans goupille (acier) 1
. a P e . ) * Inclus dans le kit d'assemblage/réparation du joint 113-CXA6.
1004-1X Boitier d'étanchéité avec goupille (acier) 1 ° Pour une turbine en fonte ductile, ajoutez un 1 & la fin du numéro de piéce (exemple : le modéle 10
1013 Cale de réglage du boitier (0,010") Selon les en fonte ductile est le 1003-01).
8 besoins ¢ Aucune goupille n'est nécessaire pour les joints toriques en Buna-N, néopréne ® et Viton © .
. - ¢ Une goupille est nécessaire pour les joints toriques en PTFE et Kalrez®.
1013-1 Cale de réglage du boitier (0,020 po) Selon les
besoins.
9 2-224A° Joint torique du boitier (Buna-N) 1
10. 3442 Bouchon de tuyau, 1/4" NPT 2
34
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DL10, DL12, DL13, DL14, DL16, DL17, DL18 et

DL19
29
b A %\ 24 ATTENTION : Toujours relacher la pression dans
\‘j\ 25 ‘g I'unité avant d'effectuer toute réparation.
{ 26 AvgR
27
28 —
— Réfe | Rsference Description Quantité
Réf | Reférence Description Quantité renc
renc e
€ 10020 Boitier — modéle 10 1
1 7001-031NC100A Vis a téte hexagonale 8 10022 Boftier — modéle 12 1
10010 Couvercle — modele 10 1 1002-3 Boitier — modéle 13 1
10012 Couvercle — modele 12 1 13 10004 Boitier — modéle 14 1
10013 Couverture —modéle 13 1 10026 Boltier — modéle 16 1
2 10014 Couverture —modéle 14 1 10027 Boitier — modéle 17 1
1001-6 Couverture — modéle 16 1 10028 Boftier — modéle 18 1
10017 Couverture —modéle 17 1 1002:9 Boltier — modéle 19 1
10018 Couverture —modéle 18 1 14. | 19141 Plague signalétique 1
1001-9 Couverture —modéle 19 1 15. | 7012-0065F019E Vis a téte Phillips 6-32 x 1/4 po 2
3. 1014° Cale de dégagement (0,002 — rouge) Selonles 16. 7001-037NC100A Boulons de fixation a téte hexagonale 4
besoins.
- 17. 2158 Graisseur 2
1014-1° Cale de dégagement (0,003 — verte) Selon les
besoins 17A. | 2159 Lubricap 2
4 2-246_*° Joint torique du botier (non PTFE) 1 18. | 4298 Cadre de montage — DL 1
’ 2.247E°¢ Joint torique du boftier PTFE 1 19. 5002-281 Bague de retenue de roulement 1
1003-0 ¢ Roue (bronze standard) — modele 10 1 20. | 4378 Roulement 1
1003-2¢ Roue (bronze standard) — modéle 12 1 21. | 3226 Cle 1
1003-3¢ Roue (bronze standard) — modele 13 1 4303 Arbre (acier) 1
5 1003-4 ¢ Roue (bronze standard) — modele 14 1 o | 4303X° Ensemble arbre (acier) 1
1003-61 Roue (fonte ductile) — modéles 16 et 17 1 43031 Arbre (acier inoxydable) 1
4303-1X ¢ Ensemble arbre (acier inoxydable) 1
1003-81 Roue (fonte ductile) — modéle 18 1 23 2497° Clavette Woodruff n° 5 (acier) 1
1003-91 Roue (fonte ductile) — modéle 19 1 2497-1° #5 Clavette Woodruff (acier inoxydable) 1
6 1009° Goupille d'étanchéité 1 24. 2758 Roulement 1
7 113-CX_6? Ensemble joint (manchon en aluminium) 1 25. 5102-118 Bague de retenue de roulement 1
113-CX_6A* Ensemble d'étanchéité (manchon en acier inoxydable; 1 26 1006 Joint d'étanchéité 1
1004-1¢ Boitier d'étanchéité sans goupille (acier) 1 27 1238 Capuchon de roulement 1
1004-11° Boitier de joint sans goupille (acier inoxydable) 1 28 5000-281 Bague de retenue de roulement 1
29 4377 Plaque de palier 1
f Boitier d'étanchéité avec goupille (acier,
1004-1X I Irez® ! # _ désigne le code du matériau. Voir le tableau des codes des
s'applique aux joints toriques Kalrez — - -
8 p? q : ! — 9 : _) matériaux pour plus de détails. Code du matériau
g 100411 Boitier d'étanchéité avec goupille (acier 1 ® Marque déposée de la société DuPont. A BunaN
inoxydable, s'applique aux joints toriques ¢ Inclus dans le kit d'assemblage/réparation des joints. -
Kalrez®) ¢ Ajoutez un 1 au numéro de piéce pour la fonte ductile ou un 2 pour B Néoprene
— — - - I'acier inoxydable. D Viton ®
1004-2X ' Boftier d'étanchéité avec goupille (acier, 1 (ex. : le modele 10 en fonte ductile est le 1003-01)
s'applique aux joints toriques en PTFE) ¢ La goupille n'est pas nécessaire pour les joints toriques en Buna- E PTFE
Bottier d'étanchaitd o N N, néopréne “ et Viton © . S S
1004-21X ' i olier detanchel ? avec goy‘?' e (aqer 1 ' Une goupille est nécessaire pour les joints toriques en PTFE et Kalrez®. Ethylene
inoxydable, s'applique aux joints toriques 9 L'ensemble arbre est livré avec les roulements pressés sur l'arbre et Propyléne
en PTFE) comprend les numéros de piece 2758, 4378 et 5102-118.
K | Kalrez®™
9 1013 Cale de réglage du boftier (0,010) Selon les
besoins.
10131 Cale de réglage du boftier (0,020) Selon les 35
besoins.
10 2-224_* Joint torique (boitier) 1
11 3442 Bouchon de tuyau 1/4" 1
12. 3444 Bouchon de tuyau 3/4" 1
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ATTENTION : Toujours relacher la pression dans
I'unité avant d'effectuer toute réparation.

AVERTISSEME
NT
” Réfe Référence Description Quantité
Réfé | peterence Description Quantité renc
renc e
€ 10020 Cas — modéle 10 1
1 7001-031NC100A Vis a téte hexagonale 8 1002-2 Boitier — modéle 12 1
10010 Couvercle — modele 10 1 1002-3 Boitier — modéle 13 1
1001-2 Couvercle —modele 12 1 - 10004 Boitier — modéle 14 1
1001-3 Couverture — modéle 13 1 10026 Boitier — modéle 16 1
2. 1001-4 Couverture — modéle 14 1 10027 Boitier — modéle 17 1
1001-6 Couverture —modele 16 - 10028 Boitier — modéle 18 1
10017 Couverture —modele 17 1 10029 Boitier — modele 19 1
1001-8 Couverture —modele 18 1 13. 19141 Plaque signalétique 1
10019 Couverture —modele 19 1 14. | 7012-006SFO19E Vis a téte Phillips 6-32 x 1/4" 2
3. 1014° Cale de dégagement (0,002 — rouge) Selonles 15. | 5002-281 Bague de retenue de roulement 1
besoins.
- 16. 1238 Capuchon de roulement 1
1014-1° Cale de dégagement (0,003 — verte) Selon les
besoins. 17. 1006 Joint d'étanchéité 1
2.046 2 Joint torique du boftier (non PTFE) 1 18. 5102-118 Bague de retenue de roulement 1
4. — —
2-247E° Joint torique du boitier PTFE 1 19. | 2758 Roulement a billes 1
1003-0 ¢ Roue (bronze standard) — modele 10 1 20. 5000-281 Bague de retenue de roulement 1
10032 ¢ Roue (bronze standard) — modéle 12 1 o | 297 Clavette Woodruff n° 5 (acier) 1
1003-3 ¢ Roue (bronze standard) — modele 13 1 2497-1° Clavette Woodruff n° 5 (acier inoxydable) 1
5 1003-4 ¢ Roue (bronze standard) — modgle 14 1 1234 Arbre (acier) 1
ile) — & 1234-X ¢ Ensemble arbre (acier, 1
1003-61 Roue (fonte ductile) — modéles 16 et 17 1 22. ( )
12341 Avrbre (acier inoxydable) 1
1003-81 Roue (fonte ductile) — modele 18 1 1234-1X° Ensemble arbre (acier inoxydable) 1
1003-91 Roue (fonte ductile) — modele 19 1 23. 3226° Cle 1
6 113-CX _6* Ensemble joint (manchon en aluminium) 1 24. 2759 Roulement & billes 1
113-CX_6A* Ensemble d'étanchéité (manchon en acier inoxydable) 1 25. 10102 Cadre 1
6-1. | 1009 ° Goupille d'étanchéité 1 26. 7002-037NC087A Vis a téte creuse 4
1004-1° Boitier d'étanchéité sans goupille (acier) 1 27. 2158 Graisseur 2
1004-11° _Bomer d'étanchéité sans goupille (acier 1 28. 2159 Lubricap 2
inoxydable) 29. | 3227 Plaque dappui 1
f Bottier d'étanchéité avec goupille (acier,
1004-1x I Irez® t ¢ _ désigne le code du matériau. Voir le tableau des codes des matériaux
s'applique aux joints toriques Kalrez - - .
7 p_p q ! - q - _) pour plus de détails. Code du matériau
: 1004-11X" EOIUET d'etanchelt.e avec g?HP'||e (émer 1 ® Marque déposée de la société DuPont. A | BunaN
inoxydable, s'applique aux joints toriques ¢ Inclus dans le kit d'assemblage/réparation des joints. —
Kalrez®™) ¢ Ajoutez un 1 au numéro de piéce pour la fonte ductile ou un 2 pour 'acief B Néopréne *
- — - - inoxydable. - an
1004-2X Boitier d'étancheité avec goupille (acier, 1 (ex. : le modéle 10 en fonte ductile est le 1003-01) D Viton
s'applique aux joints toriques en PTFE) ¢ La goupille n'est pas nécessaire pour les joints toriques en Buna- E PTEE
Boftier détanchéité " N N, néopréne” et Viton® . ——
1004-21X i oltier detanchet _e avec go.upl ¢ (ac'ler 1 ' Une goupille est nécessaire pour les joints toriques en PTFE et Kalrez®. G | Ethylene-
inoxydable, s'applique aux joints toriques 9 L'ensemble arbre est livré avec un roulement pressé sur l'arbre et propyléne
en PTFE) comprend les références 2758, 2759 et 5102-118.
- - K | Kalrez®™
3 1613 Cate-d'ajustement dtrboitier(6;616) Seforrtes
besoins. | 36
1013-1 Cale de réglage du boftier (0,020) Selon les
besoins.
9. 2-224_* Joint torique (boitier) 1
10. 3442 Bouchon de tuyau 1/4" 1
31, | 3444 Bouchon de tuyau 3/4" 1
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ATTENTION : Toujours relacher la pression dans
I'unité avant d'effectuer toute réparation.

AVERTISSEME
Réfé Référence Description Quantité
renc
e

1014 Cale de dégagement (.002) Selo
nles
15 .
besoi
A ns.

Refé Référence Description Quantité Sel

renc 1014-1 Cale de dégagement (.003) °

e nles

1 1008 Bague de serrage d'étanchéité 1 besoi

1080 Suiveur (aluminium) 1 ns.

2. - — 2-246_* Joint torique (non PTFE) 1

1080-1 Suiveur (acier inoxydable) 1 16 —— -
- - - 2-247E Joint torique du boitier, PTFE 1

3. 2-018_* Joint torique suiveur 1 -

- — — 2497 Clavette Woodruff n° 5 (acier) 1
1007° Manchon d'étanchéité (aluminium) 1 7 —

4. - — 2497-1 Clavette Woodruff n® 5 (acier inoxydable) 1

10072 Manchon d'étanchéité (acier inoxydable) 1 - —
18. 1009 Goupille d'entrainement du joint 1

5. 2734° Ressort 1

- 19. 2-224_° Joint torique du boitier d'étanchéité 1

6. 2735° Courroie d'entrainement 1 - — -

N - — 20. 7012-006NC025B Vis, 6-32 x 1/4 po a téte cylindrique a empreinte 3

7. 2736 Dispositif de retenue 1 cruciforme

8. 2737°¢ Disque 1

2-118 “ Joint torique du rotor 1 -
9. m - - Numéro Nom de I'assemblage
2343-X % Coro-seal (non illustré) 1 dassemblage
cf
10 |28 Rotor L 113.Cx 6 Ensemble joint avec 1007-X, 1008, 1009, 1014, 1014-1,
2738-1 % Rotor pour Coro-Seal 1 - 1080, 2497, 2736, 2737, 2739-X, 2-018, 2-224, 2-246
11. 2739 Siege (carbure de silicium) 1 Ensemble d'étanchéité avec 1007-2X, 1008, 1009, 1014,
12. | 2216 ° Joint torique du siége 1 113-CX 6A™ 1014-1, 1080, 2497, 2736, 2737, 2739-X, 2-018,
1004-1" Boitier d'étanchéité sans goupille (acier) 1 2224, 2-246
" Boitier d'étanchéité sans goupille (acier L 1007-X Ensemble manchon d'étanchéité avec 1007, 2734,2735
inoxydable) 1007-2X Ensemble manchon d'étanchéité, acier inoxydable, avec 1007-2, 2734,
P o - 2735
1004-1X & BO|.t|er d etan.chelte aV§§ goupll!e 1
(acier, s'applique aux joints toriques ¢ _ désigne le code du matériau. Voir le tableau des codes des .
13. Kalrez™) matériaux pour plus de détails. Code du matériau
100411 Boitier d'étanchéité avec goupille (acier 1 * Marque déposée de la sgdé‘é ?)LI‘PO”L A | BunaN
f . : o : ¢ Ces piéces ne sont pas disponibles séparément. N "
lnoxydible, s'applique aux joints toriques ¢ Pour les joints en PTFE, le joint torique 2-118 est remplacé par le B Néoprene *
Kalrez™) Coro-Seal 2343-X et le rotor 2738 est remplacé par le 2738-1. b | vion®
egi Boitier d'étanchgéité avec goupille ¢ Non inclus dans le 113-CX.
1004-2X 1 o ) o )
(acier, s'applique aux joints toriques A l'exception des joints toriques en PTFE. E PTFE
9 Non utilisé avec les joints toriques en PTFE. G - N
en PTFE) " La goupille n'est pas nécessaire pour les joints toriques en Buna- Ethyle?e
1004-21X €9/ Boitier d'étanchéité avec goupille (acier 1 N, néopréne ® et Viton ®. propyléne
inoxydable, s'applique aux joints toriques ' Une goupille est nécessaire pour les joints toriques en PTFE et Kalrez®. K Kalrez ®
en PTFE)
1013° Cale de réglage du botier (.010) Selo

14.

nles
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7003-010NC050B

2800 protection
d'accouplement

Accouplem

ent Moteur

Pompe

Etoile d'accouplement

ATTENTION : L'alimentation électrique du moteur doit étre déconnectée
avant toute intervention sur le systéme d'entrainement de la pompe.

Référence Description
1344 Accouplement AL/L-095, alésage spécial . "
13441 Raccord AL/L-095, 1 x 5/8 If gap IS m(?re than 015 ‘
1302 Racoord ALIL-095, 1x 34 coupling alignment is out
13443 Raccord AL/L-095, 1 x 7/8 Of tO I erance.
13444 Accouplement AL/L-095, 1 x 1-1/8
1345 Accouplement AL/L-100, alésage spécial
13451 Raccord AL/L-095, 1 x 1-3/8
1346 Raccord AL/L-110, alésage spécial, Hytrel®
1351 Etoile d'accouplement AL/L-095
1352 Etoile d'accouplement AL/L-100
1353 Etoile d'accouplement AL/L-110, Hytrel®
2800-X Ensemble de protection d'accouplement - Coro-Flo® (comprend
(2)2800, (4)7003-010NCO50B et (4)7101-010WLO6B)

* Marque déposée de la société DuPont.

Scannez le code QR pour visionner la
vidéo d'entretien.
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REINITIALI$ATIO
N DESACTI

CORKEN, INC. Une unité d'l
ity, Oklahoma, Fabriqué aux| Unis

CORKEN.
MODELE

277X D

orporation Oklahoma

(7
Q.

=
e

12

- Planéité de la surface

lorsquil est
assemblé avec le
couvercle 2277
une jauge d'épaisseur
de 0,0015 ne pénétre
pas dans le joint de
plus de 1/8".

REMARQUE : les instructions d'origine fournies avec l'interrupteur se trouvent a l'intérieur de la boite.

déconnectez I'appareil du circuit d'alimentation avant de I'ouvrir. Veillez a ce que I'ensemble

f: ATTENTION : Afin d'éviter tout risque d'inflammation dans des atmospheres dangereuses,

N bien fermé pendant son fonctionnement.

Spécifiez 'ampérage maximal du moteur pour choisir le chauffage approprié.

Refé Pour les moteurs Corken Coro-Flo modéle C actuels, les réchauffeurs suivants sont standard.
ele | Référence Description Quantité

renc N° moteur Puissance Ne° du réchauffeur
e

2556 (obsoléte) © 1 2610
1 2275 Interrupteur : 1 hp 1

4261° 2 Non disponible
2. 3784 Commutateur : 2 hp 1
4261-1¢ 1 4250
3. 2276 Boite 1
4. 2277 Couverture 1 * Le moteur numéro 4261 utilise le commutateur 3784 qui n'utilise pas d'élément chauffant.
5 2078 Poignée d - 1 ° Le moteur numéro 4261 utilise I'ensemble de commutateurs 2277-X3.
: cignée de commutation ¢ Remplacé par 4261 (2 ch) ou 4261-1 (1 ch).
6. 2279 Tige de commutateur 1 ¢ Le moteur 4261-1 utilise le commutateur 2275.
7. 2280 Actionneur de commutateur 1
8. 2281 Plaque signalétique : 2277-X1 1
9. 3782 Plaque signalétique : 2277-X3 1
10. 3802 Goupille cylindrique : 5/32 po x 7/8 po 1
11. 2867 Bouchon de buse en plastique : 3/4 po 2
NPT (non illustré)
12. 3813 Autocollant 1
13. 7001-025NC150A Téte hexagonale 1/4-20 x 1-1/2 po 4
14. 7012-006SF025E Vis a téte cylindrique Phillips 6-32 1/4" 2
15. 7012-006NC025B Vis a téte cylindrique cruciforme 6-32 x 1/4" 1
16. 7001-010WL037B Téte hexagonale 10-24 x 3/8" 1
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CORKEN, INC. Une unité d'l
City, Oklahoma, Fabriqué aux § hnis

CORKEN,

MODELE

277X D

orporation Oklahoma

I

Refé Référence Description Quantité
renc
e
1 2275 Interrupteur : 1 hp 1
2. 3784 Commutateur : 2 hp 1
3. 2339 Boite 1
4. 2277 Couverture 1
5. 2278 Poignée de commutation 1
6. 2279 Tige de commutateur 1
7. 2280 Actionneur de commutateur 1
8. 2281 Plaque signalétique : 2277-X2 1
9. 3782 Plaque signalétique : 2277-X4 1
10. 3802 Goupille cylindrique : 5/32 po x 7/8 po 1
11 2867 Bouchon de buse en plastique : 3/4 po 2
NPT (non illustré)
12. 3813 Autocollant 1
13. 7001-025NC150A Téte hexagonale 1/4-20 x 1-1/2 po 4
14. 7012-006SF025E Téte cylindrique Phillips 6-32 1/4" 2
15. 7012-006NC025B Vis a téte cylindrique cruciforme 6-32 x 1/4" 1
16. 7001-010WL037B Téte hexagonale 10-24 x 3/8" 1

-

NSROANEN

12

Planéité de la surface
une fois assemblé
avec le couvercle
2277
une jauge d'épaisseur
de 0,0015 ne pénétre
pas dans le joint de
plus de 1/8".

REMARQUE : les instructions d'origine fournies avec le commutateur se trouvent a l'intérieur de la boite.

A

ATTENTION : Afin d'éviter tout risque d'inflammation dans des atmospheres dangereuses,
déconnectez I'appareil du circuit d'alimentation avant de I'ouvrir. Veillez & ce que I'ensemble
T bien fermé pendant le fonctionnement.

Spécifiez I'ampérage maximal du moteur pour choisir le chauffage approprié.

Pour les moteurs Corken Coro-Flo modéle C actuels, les réchauffeurs suivants sont standard.

N° moteur Puissance Chauffage n°
2556 (obsolete) © 1 2610

4261° 2 Non disponible
4261-1¢ 1 4250

b

¢

1l

Le moteur numéro 4261 utilise le commutateur 3784 qui n'utilise pas d'élément chauffant.

Le moteur numéro 4261 utilise 'ensemble de commutateurs 2277-X4.

Remplacé par le 4261 (2 ch) ou le 4261-1 (1 ch).
Le moteur 4261-1 utilise le commutateur 2275.
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Annexe F — Guide de dépannage

Pour diagnostiquer les problemes liés a la pompe et au « systeme », les informations suivantes sont essentielles :

1. Modeéle et numéro de série de la pompe 6. Pression au niveau de l'orifice de refoulement de la pompe
2. Moteur électrique : puissance et régime 7. Pression dans le réservoir de stockage
3. Densité du produit 8. Pression dans le réservoir en cours de remplissage
4. Température du produit 9. Taille et longueur du tuyau et du flexible de refoulement
5. Pression a l'orifice d'aspiration de la pompe
Symptoéme Cause probable Solution
Faible capacité Vitesse de la pompe trop faible Veérifiez le régime du moteur électrique.

Moteur électrique incorrect

Pression différentielle élevée Supprimez les restrictions dans la tuyauterie/le tuyau de refoulement ou
augmentez leur taille.

Blocage par la vapeur Les pompes a turbine régénératives subissent un « blocage par vaporisation »
lorsqu'elles atteignent leur capacité maximale de pression différentielle. Voir ci-dessus
pour la pression différentielle élevée.

Vanne de dérivation bloquée Réajustez, réparez ou remplacez la vanne de dérivation

en position ouverte ou réglée

trop bas

Filtre bouché Nettoyez le tamis.

Roue usée Remplacez la turbine.

Tuyau d'aspiration trop petit ou Indiqué par une chute de pression a I'entrée de la pompe lorsque celle-ci est mise en

obstrué marche. Eliminez les obstructions et/ou augmentez la taille du tuyau.

La pompe Vanne fermée Vérifiez les vannes et assurez-vous qu'elles sont en position ouverte.

fonctionne mais il

n'y a pas de débit Soupape de débit excessif

obstruée ou fermée

Arrétez la pompe jusgu'a ce que la soupape de décharge s'ouvre. Si le probleme
persiste, installez une nouvelle soupape de décharge ou une soupape de plus grande
capacité.

Mauvaise rotation

Vérifiez le sens de rotation du moteur électrique et modifiez-le.

Tuyau d'aspiration trop petit ou
obstrué

Indiqué par une chute de la pression d'entrée de la pompe lorsque celle-ci est mise en
marche. Eliminez les obstructions et/ou augmentez la taille du tuyau.

La pompe ne tourne | Présence de corps étrangers
pas ou est bloquée dans la pompe

Nettoyez la pompe et inspectez le tamis.

Roulement grippé

Remplacez les roulements et graissez tous les trois mois.

Humidité dans la pompe

Dégivrez et débloquez avec précaution. Vérifiez aupres du fournisseur du produit si
celui-ci contient de I'eau. Eliminez correctement I'numidité du produit.

La pompe ne Mauvaises conditions d'aspiration
géneére pas de
pression

Vérifiez la soupape de débit excessif du réservoir de stockage et nettoyez le filtre.
Le tuyau d'aspiration est peut-étre trop petit ou obstrué. Eliminez les obstructions
et/ou augmentez la taille du tuyau.

Vanne de dérivation réglée trop
bas

Réglez la vanne pour une pression plus élevée (voir les instructions de la vanne).

Jeu trop important de la roue

Effectuez un test de performance de la pompe (voir le programme de maintenance
préventive).

Bruit ou vibrations Cavitation due a de mauvaises
dans la pompe conditions d'aspiration

Assurez-vous que toutes les vannes sont ouvertes, recherchez les obstructions dans
la tuyauterie d'aspiration et nettoyez le tamis.

Coupleur mal aligné

Alignez I'accouplement.

Accouplement ou protection
d'accouplement desserré

Serrez |'accouplement et son capot.

Insert en caoutchouc de
l'accouplement usé ou
endommagé

Remplacez l'insert en caoutchouc et vérifiez I'alignement de I'accouplement.

Roulements usés

Remplacez-les si nécessaire et lubrifiez-les tous les trois mois. Utilisez une graisse
pour roulements a billes & basse température avec une température minimale d'au
moins

-25 °F a 250 °F. Le lubrifiant utilisé par I'usine est la graisse Mystik JT-6 Low
Temperature Extreme Grease.
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Symptéme Cause probable Solution
Bruit ou vibration Soupape de dérivation Vérifiez la taille de la vanne de dérivation requise pour |'application. Inspectez,
dans la pompe défectueuse ou de taille réparez ou remplacez la vanne.
(suite) incorrecte
Boulons d'ancrage desserrés Serrez tous les boulons d'ancrage de la pompe.
Le moteur Pression différentielle élevée Vérifiez I'ampérage a pleine charge du moteur. Réglez la vanne de dérivation sur
électrique chauffe une valeur inférieure. Consultez les recommandations relatives a la faible
ou le dispositif de capacité due a une pression différentielle élevée.
protection contre
les surcharges se Tension secteur faible Vérifiez la tension secteur pendant le fonctionnement. Assurez-vous que le
déclenche moteur est cablé pour la tension appropriée. Vérifiez la plaque signalétique du
moteur électrique.
Surcharge du démarreur ou Veérifiez la charge du moteur a l'aide d'un amperemetre et confirmez la taille du
chauffage trop faible réchauffeur aupres du fabricant du démarreur.
Court-circuit du moteur Les moteurs électriques entierement fermés et refroidis par ventilateur (TEFC) et les
moteurs électriques antidéflagrants sont sujets a la condensation d'humidité a
I'intérieur lorsqu'ils sont utilisés de maniére intermittente. Pour éliminer I'humidité et
empécher son accumulation, faites fonctionner le moteur au moins une fois par
semaine jusqu'a ce qu'il soit suffisamment chaud pour évaporer I'humidité.
Fuites Joints torigues ou ensemble de Inspectez et remplacez le joint mécanique et les joints toriques si nécessaire.
joints mécaniques défectueux

Annexe G — Procédures de stockage prolongé

Si la pompe est mise hors service pendant un certain temps, elle doit
étre protégée. Le propane, le butane et 'ammoniac anhydre laissent le
métal « a nu » et exposé a la corrosion. Les tuyaux et les réservoirs
hors service doivent également étre protégés.

1. Remplissez ou rincez soigneusement la pompe avec une huile
légére antirouille. Si la pompe est rincée avec de I'huile, placez
quelgues sachets déshydratants a l'intérieur de la pompe pour une
protection supplémentaire.

2. Bouchez toutes les ouvertures de la pompe.
3. Stockez-la dans un endroit sec.

4. Avant de remettre la pompe en service, vidangez I'huile et retirez
tous les sachets déshydratants.

5. Reportez-vous a la section « Fonctionnement » de ce manuel.
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Annexe H — Instructions d'installation/de tuyauterie en surface

E Non'! E Oui!

Utilisez une conduite d'admission plus
grande que la buse d'aspiration de la
pompe. Une buse de méme taille
convient pour les courtes distances.

N'utilisez pas de conduite d'entrée a débit
restreint !

La chute de pression causée par la restriction dans la conduite d'aspiration provoquera une vaporisation et une cavitation.

El Non ! K Oui!

N TN

Réducteur concentrique Réducteur excentrique

Un réducteur excentrique doit toujours étre utilisé lors de la réduction dans toute entrée de pompe ou de la vapeur pourrait étre présente dans le
pompage. La partie supérieure plate du réducteur empéche I'accumulation de vapeur qui pourrait nuire a l'action de pompage.

Non ] [ 6 Oui!

1

Maintenez la conduite de retour a
niveau ou remontez-la vers le

résen/oirl

Ne laissez pas la conduite de
dérivation présenter un point

bas

Les points bas de la conduite de dérivation peuvent accumuler du liquide, ce qui empéche le passage normal de la vapeur a des fins d'amorcage,
tout comme le siphon en P dans I'évacuation d'un évier de cuisine. Cela ne pose pas de probléme pour les conduites de dérivation ou I'élimination
de la vapeur n'est pas nécessaire.
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Annexe H — Instructions d'installation/de tuyauterie en surface

Houi!

Toujours placer la pompe sous le niveau du
réservoir
... plus elle est basse, mieux c'est !

Ne jamais placer la pompe au-dessus
du niveau de la pompe d'alimentation en
liquide. Le produit doit pouvoir s'écouler
par

gravité dans la pompe.

E Non'!

Etant donné que les gaz liquéfiés bouillent lorsqu'ils sont aspirés dans une pompe par sa propre succion, la pompe doit étre alimentée par
écoulement par gravité afin de garantir un fonctionnement stable et sans probleme.

Clapet anti-retour
La fermeture positive du clapet anti-
retour empéche le retour correct de la
vapeur pour I'amorcage de la pompe.

ElOui!

Clapet akt¥* it excessif
écessaire pour une élimination correcte des
vapeurs lors de l'utilisation de clapets de dérivation
de type amorcage.

ElNon !

Ne pas raccorder la

AEEYAtRMe dans Ia tuyauterie
d'aspiration ! L'accumulation de
chaleur dans les produits
recirculés provoque I'évaporation
du liquide

en vapeur, entrainant une cavitation
immédiate et un fonctionnement a sec.
C'est

est pourquoi les soupapes de décharge de
dérivation intégrées a de nombreuses
pompes volumétriques ne doivent pas étre
utilisées pour une action de dérivation
normale

lors de la manipulation de gaz liquéfiés. La vanne interne doit étre considérée comme un dispositif
de sécurité supplémentaire, en plus d'une vanne de dérivation vers le réservoir, et doit étre réglée
pour se déclencher & une pression supérieure de 10 & 20 psi a celle de la dérivation de service.
Certaines vannes de dérivation intégrées peuvent étre raccordées au réservoir, veuillez donc
vérifier auprés du fabricant de la pompe.

Eloui!

Raccordez toujours la
dérivation au réservoir !
Assurez-vous que la conduite
de dérivation est
suffisamment large pour
supporter le débit total de 13
pompe
sans accumulation excessive de
pression. Notez que la conduite
de dérivation doit étre capable de
dériver la capacité totale de la
pompe sans

augmentation excessive de la pressidois
de la pression peut provoquer des vibrations et des secousses
au niveau de la vanne de dérivation.
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Des solutions qui vont au-dela des produits...

CORKEN

CORKEN, INC. « Une division d'IDEX Corporation

9201 North 1-35 Service Road, Oklahoma City, OK. 73131 Téléphone (405)
946-5576 « Fax (405) 948-7343

Site Web : www.corken.com

E-mail : cocsalesdept@idexcorp.com

y@Corkenlnc Linked m You

Imprimé aux Etats-Unis.
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